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Reglamentaciones Deportivas para los Campeonatos Regionales de Rally FIA
2024

‘ PRINCIPIOS GENERALES

1. CONDICIONES GENERALES

La FIA organiza los Campeonatos de Rally que son propiedad de la FIA. La palabra
“Campeonatos” incluye automaticamente los Campeonatos de Rally de la FIA, los Desafios
de Rally de la FIA, los Trofeos de Rally de la FIA y las Copas de Rally de la FIA.

Todos los Campeonatos de la FIA se regiran por el Cédigo Deportivo Internacional de la FIA
y sus Anexos (el Cddigo) y por estos reglamentos que consisten en articulos aplicables a
uno o mas de los Campeonatos especificos.

La FIA publicara un calendario de rallies para el Campeonato correspondiente.

1.1 APLICACION
1.1.1 Todos los pilotos, competidores y oficiales que participan en los
Campeonatos se comprometen, en nombre de ellos, sus empleados y agentes, a observar
todas las disposiciones que se complementen o modifiquen del Cdédigo, el Reglamento
Técnico aplicable, el presente Reglamento Deportivo y las regulaciones de cada rally.
A los efectos del Reglamento Deportivo actual, los promotores del campeonato, los
fabricantes de neumaticos, los proveedores de combustible o cualquier proveedor
relacionado con automoéviles competitivos se consideran participantes en el rally de acuerdo
con el Articulo 1.3 del Cédigo Deportivo Internacional, y como tales deben cumplir las
obligaciones que se les imponen y acatan las decisiones de la autoridad deportiva.
1.1.2 Solo la FIA podra conceder excepciones a estas disposiciones
1.1.3 Cualquier solicitud de exencion (waiver) de las regulaciones aplicables para los
Campeonatos deben presentarse en el formulario provisto por el Departamento de Rally de
la FIA para ese proposito. Cualquier articulo en el Reglamento Particular que pueda cambiar
algo en las regulaciones sin la exencion (waiver) sera anulado.
1.1.4 El Director de la Prueba tendra la responsabilidad de aplicar estas disposiciones y el
reglamento particular del rally antes y durante el transcurso del rally. Debera informar a los
comisarios deportivos sobre cualquier incidente de importancia que haya ocurrido y requiera
la aplicacion de estas disposiciones o del Reglamento Particular del rally y segun lo
considere apropiado, también notificard por escrito cualquier solicitud de este tipo a los
competidores involucrados.
1.1.5 Estara prohibido todo lo que no esté expresamente autorizado en este reglamento
1.1.6 Cualquier incumplimiento de estas disposiciones serd informado a los Comisarios
Deportivos, quienes podran imponer las sanciones previstas en los Articulos 12.2 y 12.3 del
Cadigo Deportivo Internacional. Cualquier caso no previsto en las disposiciones sera
estudiado por los Comisarios Deportivos, quienes por si solos tienen la facultad de tomar
decisiones (Art. 11.9 del Codigo)
1.1.7 Todos los competidores que participen en un evento de Campeonato deben asegurarse
de que sus pilotos y copilotos firmen el Certificado de Responsabilidad formulario de declaracion
y compromisos adjunto en el Anexo XIV.

1.2 IDIOMA OFICIAL
Toda la documentacién y en especial el reglamento particular del rally y todos los boletines,
deberan estar escritos en inglés y opcionalmente en otros idiomas. En caso de producirse
cualquier controversia con referencia a la interpretacidén de las disposiciones, prevalecera el
texto en inglés.

1.3 INTERPRETACION
En caso de que existiera desacuerdo en torno a la interpretacion de las presentes
disposiciones, solamente la FIA tendra la autoridad para decidir. Durante el evento, los
Comisarios Deportivos decidiran sobre cualquier disputa.

1.4 FECHADE APLICACION
Estas disposiciones entraran en vigencia el 1 de enero 2024

Aplicacion desde:29/02/2024
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DEFINICIONES

INICIO DEL EVENTO

El evento se inicia a partir del dia en que se efectian los controles administrativos o el
reconocimiento (el que se realice en primer lugar). La etapa competitiva del rally se inicia en
el primer control horario (CHO).

BOLETIN

Documento escrito de caracter oficial destinado a modificar, aclarar o completar el
reglamento particular del rally segun se detalla en el Anexo Il. Un boletin no puede cambiar
ni enmendar las Reglamentaciones Deportivas de los Campeonatos Regionales de la FIA.
Esto solo puede hacerse mediante la emision de una exencion otorgada por la FIA.

COMUNICACION
Documento escrito de caracter oficial y de naturaleza informativa que podra emitir tanto el
Director de la Prueba como también los Comisarios Deportivos.

AREAS DE CONTROL
Es el area comprendida entre la primera sefal amarilla de advertencia y la sefial beige final
que posee tres bandas transversales.

TRIPULACION

La tripulacién estara compuesta por dos personas a bordo de cada auto, el piloto y el
copiloto. A menos que se indique lo contrario, cualquier miembro de la tripulacién podra
conducir durante el rally y cada uno debera portar una licencia de conducir internacional de
la FIA para el afio en curso valida para el evento y una licencia de conducir valida. Si no
aparece ningun concurrente en la solicitud de inscripcion, se considera que el conductor
también es el concurrente y debe poseer las dos licencias correspondientes. Cuando
compiten fuera de sus paises, las tripulaciones deben contratar una podliza de seguro
internacional que cubra su repatriacion, en caso necesario, en caso de accidente.-

DECISION
Es el documento emitido por el Director de la Prueba o por los Comisarios Deportivos para
anunciar los hechos que motivan una indagacion, audiencia o investigacion.

FIA
Cualquier mencion de la FIA se refiere al Departamento de Rally de la FIA

FINAL DEL EVENTO
El evento finaliza con la publicacion de la Clasificacion Final. La parte competitiva del rally
finaliza cuando se cumple el ultimo control horario.

ETAPA

Cada parte competitiva del rally, separada por un reagrupamiento (parque cerrado) por la
noche. Si se organizan Pruebas Super Especiales la noche anterior a la Etapa 1, seran
consideradas como Seccién 1 de la Etapa 1.

ZONA PARA LOS MEDIOS DE COMUNICACION

Es la zona establecida para los medios de comunicacién antes del control de tiempos a la
entrada de los parques de asistencia, parques de servicios remotos o parques de
reagrupamiento.

NEUTRALIZACION
Tiempo durante el cual los organizadores detienen a una tripulacion por la razén que sea, y
durante el cual se aplican las leyes de parque cerrado.

NOTIFICACION

Un documento oficial escrito emitido y publicado por el Director de la Prueba que informe,
segun corresponda, a un competidor / competidores de la aplicacion de este Reglamento y /
o el reglamento particular del rally.

PARQUE CERRADO

Area en la que no se permite ninguna operacion, verificacién, puesta a punto o reparacién en
el auto, a menos que asi lo estipulen expresamente estas reglamentaciones o los
Reglamentos Particulares del rally y en la cual solo podran acceder los oficiales autorizados.

Aplicacion desde:29/02/2024
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ASISTENCIA PROHIBIDA

El uso o recepcidén por parte de la tripulacion de cualquier material fabricado (soélido o liquido,
gue no sea agua para beber, suministrado por los organizadores), repuestos, herramientas o
equipos que no sean los que lleva el auto que compite o la presencia de personal del equipo
segun se define en estas disposiciones.

RECONOCIMIENTO
La presencia en un tramo cronometrado de un piloto y/o copiloto prioritario de la FIA, de
cualquier forma y en cualquier momento o la presencia de cualquier miembro de la
tripulacion no prioritaria que tenga la intencidon de inscribirse en el rally luego de haberse
anunciado el recorrido.

HORARIOS DE RECONOCIMIENTO
El horario debe estar especificado en los Reglamentos Particulares con el cual las
tripulaciones pueden familiarizarse con la ruta del rally

REAGRUPAMIENTO

Una detencién programada por los organizadores bajo condiciones de parque cerrado con
control horario en la entrada y salida para permitir que se cumpla el cronograma y/o para
reagrupar los autos que aun estén en el rally. El tiempo de detencion podra variar de una
tripulacion a otra.

ENLACES
Las partes de un itinerario no utilizadas para Pruebas Especiales.

SECCION DEL RALLY
Cada parte del rally separada por un reagrupamiento

ASISTENCIA
Todo trabajo en un auto que esté en competencia, salvo los casos limitados en las presentes
disposiciones.

PRUEBA ESPECIAL
Prueba de velocidad programada en caminos cerrados al publico para el rally.

PRUEBA SUPER ESPECIAL
Cualquier variacion de un Prueba Especial seguin se describe en estas disposiciones y
segun se detalla en el Reglamento Particular del Rally e identificada como tal en el itinerario.

EQUIPO
Un equipo esta formado por el concurrente, la tripulacion y el personal de apoyo.-

CARNE DE CONTROL
Es un carné creado para dejar constancia de los tiempos registrados en los diferentes puntos
de control fijados en el itinerario.

ZONA TECNICA
Es una zona separada por dos Controles Horarios a los efectos de que los Comisarios
Técnicos efectuen verificaciones.

WAIVER

Renunciar o modificar intencionalmente cualquier parte de este reglamento. La FIA solo
puede otorgar una excepcion a una situacion especial, ineludible e individual.

La excepcion no puede cambiar el significado general del reglamento.

TARJETA AMARILLA

La Comision de Rally puede apercibir con una tarjeta amarilla al organizador de un evento /
ADN si se observa una grave falta de seguridad en las manifestaciones y a propuesta de la
Comision de Rally puede decidir no incluir un evento que hayarecibido una tarjeta amarilla
en el calendario del afio siguiente.

TARJETA AZUL

La Comisiéon de Rally puede sancionar con una tarjeta azul a un organizador de eventos /
ADN si se observa una falta grave de cumplimiento con las reglamentos y los compromisos
asumidos (itinerario, estructura organizativa, etc.). Para ser incluido en el calendario del afio
siguiente, el organizador / ADN debe aceptar e implementar la lista de correcciones
decididas por la Comision de Rally.

Aplicacion desde:29/02/2024
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CAMPEONATO Y PUNTOS

3 REQUISITOS DEL CAMPEONATO

3.1 ATRIBUCION DE PUNTOS
3.1.1  Atribucion de puntos del campeonato
Para cada titulo del Campeonato se otorgaran puntos a cada rally tomando en cuenta la
clasificacion general de acuerdo a la siguiente escala

1° 30 puntos
2° 24 puntos
3° 21 puntos
4° 19 puntos
5° 17 puntos
6° 15 puntos
7° 13 puntos
8° 11 puntos
9° 9 puntos
10° 7 puntos
11¢ 5 puntos
129 4 puntos
132 3 puntos
142 2 puntos
159 1 punto

3.1.2 Atribucién de puntos reducidos
En caso de que uno de los rallies que cuentan para un Campeonato o Copa no puedan
correr en su totalidad, los puntos seran otorgados sobre la base de la clasificacion
establecida:
- Se otorgaran puntos completos si ha sido disputado mas del 75 % del largo fijado de
recorrido de la pruebas especiales.
- Se otorgara la mitad de los puntos si ha transcurrido entre 50% y 75% del largo fijado en
el recorrido de las pruebas especiales.
- Se otorgara un tercio de los puntos si ha transcurrido entre 25% y 50% del largo fijado del
recorrido de las pruebas especiales
- No se otorgaran puntos si se ha disputado menos del 25% de la duracién programada de
las pruebas especiales.
-— Cualquier decimal se redondeara hacia arriba o hacia abajo al proximo numero entero
mas cercano.

- En circunstancias excepcionales, la FIA puede decidir aplicar un principio diferente para la
atribucion de puntos reducidos.

3.1.3 Para sumar puntos en cualquier Campeonato de Pilotos, la persona designada como
piloto en el formulario de inscripcion debe conducir el coche en las Pruebas Especiales,
excepto en un caso de fuerza mayor que ocurra durante la competicidn, notificado a los
Comisarios y reconocido por ellos

3.2 CANTIDAD DE RESULTADOS PARA LA CLASIFICACION FINAL DEL CAMPEONATO

3.2.1 La clasificacion se establecera tomando en cuenta los criterios requeridos para cada
Campeonato. El piloto y el copiloto que hayan totalizado el mayor niumero de puntos
seran declarados campeones/ganadores.

3.22 Independientemente de los criterios requeridos para cada Campeonato, todos
los resultados se tienen en cuenta para la clasificacion final cuando el Campeonato
realmente se lleva a cabo en cuatro carreras o menos.

3.23 A excepcioén de los campeonatos programados especificamente para un solo evento
Los titulos se otorgaran si:

- al menos el 50% de los eventos previstos en el calendario inicial se han disputado
realmente, con un minimo de tres

- el competidor con el mayor numero de puntos que compiti6 en un minimo del 50% de los
eventos, o el 50% de los eventos que se requieren para calificar para el titulo del campeonato

La ABH%%D T desd f 9/02?5; aga por la.FIA, es elre: enio ofici;
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la ABU

3.2.4 En caso de Descalificacion de un competidor por toda la duracion de la competencia, este
rally siempre contara como uno de esos que sirven para determinar la puntuacion total final del
campeonato.

CAMPEONATO PARA PILOTOS Y COPILOTOS

Consulta las regulaciones relevantes del Campeonato (si corresponde).

CAMPEONATO PARA FABRICANTES

Consulta las regulaciones relevantes del Campeonato (si corresponde).

CAMPEONATOS DE APOYO

8.1

Consulta las reglamentaciones relevantes del Campeonato (si corresponde).

CAMPEONATO JUNIOR
Consulta las regulaciones relevantes del Campeonato (si corresponde).

EMPATE EN EL CAMPEONATO

PILOTOS Y COPILOTOS

Para la clasificacion final de un campeonato, la regla para decidir entre pilotos y copilotos
que hayan puntuado exactamente el mismo total de puntos sera:

8.1.1 De acuerdo al mayor numero de primeros lugares, luego de segundos lugares, luego
de terceros lugares, etc., logrados en las clasificaciones finales de los rallies donde
participaron para lograr el total de puntos.

8.1.2 De acuerdo al mayor numero de puestos mas altos logrados en las clasificaciones de
los respectivos campeonatos, teniendo en cuenta Unicamente los rallies en los que
todos los pilotos y / o copilotos interesados han participado siendo un 11° puesto
mayor que cualquier 12° puesto, un 12° puesto mayor que un 13° y asi
sucesivamente.

8.1.3 En caso de nuevo empate, el ganador sera el piloto y/o o copiloto con mayor niumero de
puntos en la prueba final del Campeonato. Si no hay piloto/copiloto vinculado clasificado, se
considerara el penultimo evento y asi sucesivamente.

8.2 CONSTRUCTORES O EQUIPOS (SI CORRESPONDE)

9.1

9.2

La regla para decidir entre constructores registrados o equipos registrados que hayan
puntuado exactamente el mismo total de puntos ser4 la siguiente:

8.2.1 De acuerdo al mayor numero de puestos mas altos logrados en el numero de rallies
que hayan participado para formar el total de puntos para cada constructor o equipo,
tomandose en cuenta solamente el puesto mas alto por rally para cada constructor oequipo.
8.2.2 De acuerdo al numero de novenos lugares, décimos lugares, etc., un noveno lugar
sera mejor que cualquier décimo puesto y asi sucesivamente.

8.2.3 En caso de que se produzca empate posterior, la FIA decidira quién sera el ganador
y decidira entre cualquier otro constructor o equipo en base a otras consideraciones que
estime adecuadas.

CRITERIOS PARA PILOTOS PRIORITARIOS

PILOTOS PRIORITARIOS
- Pilotos que fueron P1 en el Campeonato Mundial de Rally de la FIA en uno de los tres
ultimos afos.
- Pilotos que Ganaron el Campeonato, el WRC2 o el WRC3, en uno de los tres ultimos afios.
- Pilotos que ganaron el Campeonato Regional de Rally de la FIA en uno de los tres ultimos
afios.
- Pilotos que ganaron la Copa Europea de Rally de la FIA el afio anterior.

REPOSICIONAMIENTO DE PILOTOS PRIORITARIOS
Los Comisarios Deportivos podran reposicionar a un piloto de prioridad de la FIA cuando
éste se haya inscripto con un auto que, en opinion de los Comisarios Deportivos, no justifica
que se beneficie de su prioridad en el orden de largada inicial.

%%0 T desd f 9/02?5; aga por la.FIA, es elre: enio ofici;
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10 CARACTERISTICAS DEL EVENTO

10.1 DURACION DEL EVENTO

10.1.1 Las superficies de todas la Pruebas Especiales deben permanecer igual durante el
rally.

- Sin embargo, se debe enviar una solicitud de exencion a la FIA cuando el uso de secciones
limitadas de asfalto en etapas de grava o viceversa excede el 10% de la longitud de una
etapa. Una etapa super especial puede tener diferentes superficies.

10.1.2 La duracién de un rally puede variar en los diferentes campeonatos. La duracién

adecuada se detalla en las variaciones regionales y en las disposiciones adicionales.

- No habra ninguna distancia minima o maxima en una Prueba Especial, sin embargo, lo
ideal seria que no haya mas de 80 km de Pruebas Especiales entre las visitas a los
parques de asistencia o areas de asistencia remotas.

10.1.3 Ninguna prueba especial completa puede ejecutarse mas de dos veces
rally, excluyendo las Pruebas Super Especiales. Cualquier parte de una

Prueba Especial ejecutada mas de dos veces debe obtener el acuerdo de la
FIA.
10.2 PROGRAMA PARA RALLIES

Ademas de respetar los criterios que se detallan a continuacion, se incentiva a los

organizadores a desarrollar sus propias caracteristicas de rally y a idear su propio

programalitinerario del rally.

10.2.1 La cronologia de un evento sera la siguiente:

- Reconocimiento

- Verificaciones administrativas (también podra tener lugar antes del reconocimiento)

- Verificaciones técnicas

- Shakedown (de existir)

- Practica Libre / Prueba clasificatoria (de ser aplicable)

- Largada Ceremonial (Si hubiera)

- Rally

- Ceremonia en el Podio

10.2.2 Los eventos podran durar 2 o 3 dias, incluyendo la seccidon de largada o la seccion
de finalizacion.

10.2.3 Los eventos deberan finalizar los sabados o, preferentemente, los domingos.

10.2.4 La ceremonia en el podio se realizara dentro de la hora posterior a la llegada del
primer auto al Parque Cerrado Final...

10.2.5 EI programa de reconocimiento se realizara en dos dias. Sin embargo, los
organizadores podran presentar justificaciones a la FIA para modificarlo.

10.3 ACATAMIENTO DEL ITINERARIO OFICIAL Y DEL PROGRAMA DEPORTIVO

10.3.1 Salvo en casos de fuerza mayor, el Director de la Prueba debera asegurarse de que

se respete el itinerario.

10.3.2 No se tomara en cuenta ninguna objecidén formulada inmediatamente, antes o

durante el desarrollo del rally salvo que el Delegado de Seguridad la haya aprobado.

OFICIALES

11 OFICIALES Y DELEGADOS
11.1 COMISARIOS

la AB[I

El Colegio de Comisarios Deportivos (los Comisarios) siempre estard integrado por tres
miembros. La FIA designard al presidente y a un miembro, quienes seran de diferente
nacionalidad a la del pais organizador. El tercer miembro sera designado por la ADN del pais
organizador del rally. Debera existir un vinculo de comunicacion permanente entre los
Comisarios y el Director de la Prueba. Durante el transcurso del rally por lo menos uno de los
comisarios debera estar en la proximidad del HQ. (Direccién de la Prueba)

11.2 DELEGADOS FIA

Los siguientes delegados pueden ser nombrados por la FIA y cada uno de ellos elaborara un
informe que cubre sus responsabilidades en el rally:

11.2.1 Delegado Deportivo de FIA
El Delegado Deportivo de FIA se pondra en contacto con el Director de la Prueba y todos los
Restantes delegados designados de la FIA. El Delegado Deportivo de la FIA también puede
desempenar el papel de Observador de la FIA
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11.2.2 Delegado Técnico de la FIA

El Delegado Técnico de la FIA actuard en coordinacion con el Director de la Prueba y sera
el principal responsable de todas las cuestiones técnicas.
11.2.3 Delegado de seguridad de la FIA
El Delegado de Seguridad de la FIA es especificamente responsable de monitorear la
seguridad del publico y los medios. Tiene el poder de retrasar el inicio de una prueba
especial por un maximo de 30 minutos si considera que las condiciones de seguridad no son
satisfactorias.
Si las condiciones de seguridad no se pueden cumplir dentro de este periodo de tiempo o en
caso de que se determine que la etapa especial no se implementd segun el expediente de
seguridad final presentado (ver Anexo IX - Art. 19.6.2), y crea un peligro importante en
opiniéon del Delegado de Seguridad de la FIA (si esta designado), o el Observador de la FIA,
El Delegado de Seguridad de la FIA solicitara al Director de Carrera cancelar la prueba
especial. En el caso de que el Director de la carrera decida no seguir la peticion del
Delegado de Seguridad de la FIA (si esta designado) o del observador de la FIA para
cancelar la prueba especial, el Delegado de Seguridad de la FIA (si esta designado) o
El observador puede informar el asunto a los Comisarios Deportivos. El delegado de
Seguridad (si esta designado) o el observador de la FIA se reserva el derecho de informar a
la Comision de Carreteras Cerradas una situacion grave de seguridad inquietud que puede
resultar en la concesiéon de una tarjeta amarilla a el evento.
11.2.4 Delegado de Prensa FIA
El Delegado de Prensa FIA se encargara de todos los asuntos de los medios, incluidas las
conferencias de prensa de la FIA previas y posteriores a la competencia.
11.2.5 Delegado médico de la FIA
El Delegado Médico de la FIA se pondra en contacto con el Director Médico (de rally) en
relacién con todos los aspectos médicos, incluidos los informes previos al rally
11.2.6 Observador FIA
El o los Observador/es de la FIA revisaran todos los aspectos del rally y completaran el
reporte informativo de la FIA que corresponda.

ENCARGADOS DE LAS RELACIONES CON LOS CONCURRENTES (CRO)

La funcion principal del Encargado de las Relaciones con los Concurrentes sera proporcionar
informacion o aclaracién de los reglamentos y del desarrollo del rally a los concurrentes y
tripulaciones.

Debe haber al menos un CRO en cada rally que debe ser facilmente identificable por los
concurrentes y tripulantes.
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AUTOS ADMITIDOS

12 AUTOS ADMITIDOS EN CAMPEONATOS REGIONALES FIA

121 CLASES DE AUTOS

CLASES

RC2

RC5

GRUPOS
Grupo Rally2 - %:l;aoe F:::szoAJUZt%SZ :n conformidad con el Art.
Grupo Rally2 Kit (VR4K) - gg(t)(l)zs (fj%?]z?(gsJCSSZ? kit R4 conforme al Art.
Grupo NR4 sobre 2000cc — Autos Grupo N en conformidad con el Art. 254

del Anexo J 2019

S2000-Rally: 2.0 Atmosférico

Autos Super 2000 - (en conformidad con el Art.
254A del Anexo J 2013)

Grupo R4 (Vr4) (no valido en Europa)

AUTOS RGT

Rally3 (atmosférico sobre 1390cc hasta
2000cc y turbo sobre 927cc hasta
1620cc

Rally4 (atmosférico sobre 1390cc hasta
2000cc y turbo sobre 927cc hasta
1333cc

R3 (atmosférico sobre 1600cc hasta
2000cc y turbo sobre 1067cc y hasta
1333cc

R3 (Turbo / hasta 1620 cc / nominal)

Grupo A hasta 2000cc

Rally5 (atmosférico hasta 1600cc y
turbo hasta 1333cc)

Autos Grupo R4 en conformidad con el Art. 260
del Anexo J 2018

Autos Grupo RGT en conformidad con el Art. 256
del Anexo J 2019
Autos Grupo RGT en conformidad con el Art. 256
del Anexo J 2024

Autos Grupo Rally 3 homologados desde el
01/01/2021 en conformidad con el Art. 260 del
Anexo J 2024

Autos Grupo Rally 4 homologados desde el
01/01/2019 en conformidad con el Art. 260 del
Anexo J 2024

Autos Grupo R2 homologados antes del
31/12/2018 en conformidad con el Art. 260 del
Anexo J 2018

Autos Grupo R homologados antes del
31/12/2019 en conformidad con el Art. 260 del
Anexo J 2019

Autos Grupo R homologados antes del
31/12/2019 en conformidad con el Art. 260D del
Anexo J 2019

Autos Grupo A en conformidad con el Art. 255
del Anexo J 2019

Autos Grupo Rally 5 homologados desde el
01/01/2019 en conformidad con el Art. 260 del
Anexo J 2024

Rally5-kit (atmosférico o turbo hasta
1600cc)

Autos Grupo Rally5-kit homologados desde el
01/01/2024 en conformidad con el Art. 260B del
Anexo J 2024)

Rally5 (atmosférico hasta 1600cc vy
turbo hasta 1067cc)

Autos Grupo R1 homologados antes del
31/12/2018 en conformidad con el Art. 260 del
Anexo J 2018
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12.2 DISPOSICIONES ADICIONALES

Los autos homologados como Kit Car y Super 1600 no estan permitidos.
- Para los pilotos que ingresen con un auto Rally2 que cumple con el Apéndice J 2020, Art.
261, serd posible usar partes viejas después de aplicar un comodin (excepto los comodines
en fiabilidad y seguridad).-
- Para los pilotos que participen con un auto de Rally Super 2000 que cumpla con lo
establecido en el Anexo J de 2013. Articulo 255 A, se admitiran erratas sin la aplicacién de
sanciones
- Los autos S2000, Rally2 y RGT tienen la obligacion de tener un pasaporte técnico de FIA.
(opcional para copas o trofeos de rally FIA)
- Los autos RGT, de conformidad con el Anexo J de 2019, Art. 256, deben tener un
pasaportetécnico valido RGT de FIA

12.3 AUTOS NACIONALES/REGIONALES

Las siguientes disposiciones de aplicaran cuando el organizador admita autos homologados
por la ADN:

12.3.1 Podran usar parte o todo el itinerario como en El Campeonato.-

12.3.2 Rallies ERT, MERC y APRC

Los coches nacionales, tal como se definen en el Reglamento Particular pueden aparecer en
la lista de inscripciones y clasificaciones del rally del Campeonato. Solo se deben aplicar
estas Regulaciones Deportivas de Rally Regionales de la FIA y solo un panel de Comisarios
sera nominado para toda la competencia

12.3.3 Rallies ERC; ARC, CODASUR y NACAM

Hay dos competiciones diferentes con diferentes Reglamentos Particulares y formularios de
inscripcion. Los coches nacionales nunca se mostrardn en una lista de inscripcién conjunta,
clasificacion (oficial o no oficial) y / o resultados conjuntos de pruebas especiales durante o
después de un rally por el campeonato. Los autos nacionales correran como una
competencia separada después de los ultimos autos inscritos en un rally de campeonato
12.3.4 Variacion admisible de los Art. 12.3.2 y 12.3.3.

Los autos homologados por ADN con aprobacion de la FIA pueden participar, aparecer

en la lista de inscripciones y sumar puntos en los Campeonatos de FIA ARC, APRC, MERC,

NACAM y CODASUR.-

Sin embargo, estos coches deben cumplir con los requisitos de seguridad estipulados en el
Anexo J, Art. 253.

NEUMATICOS

13

GENERALIDADES

13.1 PARA TODO TIPO DE AUTOS Y COMPETIDORES

13.1.1 CUMPLIMIENTO

Todos los neumaticos deberan cumplir con este articulo leido en conjunto con el Anexo V.
13.1.2 NEUMATICOS CON DIBUJO

Todos los autos deberan estar equipados con neumaticos con dibujo.

Modificaciones manuales al dibujo original no son permitidas a menos que se mencione en
los reglamentos regionales pertinentes.

13.1.3 TRATAMIENTO DE LOS NEUMATICOS

Todo tratamiento mecanico y/o quimico de los neumaticos esta prohibido

Cualquier dispositivo para calentar los neumaticos una vez colocados sobre la llanta, esta
prohibido.-

Estén o no colocados en las llantas, se permite mantener los neumaticos en un ambiente
artificialmente calefaccionado debajo de los 35°C

13.1.4 NUMERO DE CODIGO DE BARRAS

Cada neumatico debe tener:

Dos numeros de cédigo de barras idénticos moldeados (un sobre cada lado del heumatico /
cada codigo de barras debe tener un color diferente como es definido por la FIA)
suministrado por el proveedor de cddigo de barras 2020 aprobado por la FIA, o:

Un numero de codigo de barras solo, moldeado, suministrado por el proveedor de cédigo de
barras 2020 aprobado por la FIA.

Estos codigos de barra seran utilizados para verificar que los mismos neumaticos
permanezcan colocados en un auto en particular entre el cambio de neumaticos y el hecho
de que los competidores no estén excediendo el nimero maximo permitido. El cédigo de
barra del neumatico siempre debe estar visible desde afuera del auto.

Aplicacion desde: 29/02/2024
Publicado el: 14/12/2023 La version en inglés publicada por la FIA, es el reglamento oficial
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13.1.5 DISPOSITIVOS PARA MANTENER EL RENDIMIENTO TOTAL DE LOS
NEUMATICOS

Esta prohibido el uso de cualquier dispositivo para el mantenimiento del rendimiento
completo de los nheumaticos con una presion interna igual o inferior a la presién atmosférica.
El interior del neumatico (espacio entre la llanta y la parte interna del neumatico) debe
llenarse solamente con aire.

13.1.6 LLANTAS

No esta permitido ningun dispositivo disefiado para sujetar el neumatico a la llanta.

13.1.7 COLOCACION DE NEUMATICOS

La presidon maxima para colocar el neumatico en la llanta es de 8 bares a 20°C; esta presion
debe permitir que el neumatico se pegue a las paredes exteriores de la llanta.

13.1.8 NEUMATICOS DE ASFALTO (SECO Y HUMEDO)

En todo momento durante el evento, la profundidad del dibujo los neumaticos de asfalto
colocados en el auto no debe ser menos de 1.6 mm sobre por lo menos tres cuartas partes
de pisada. El fabricante de neumatico debe proporcionar sefiales de control visibles. Los
neuméticos de asfalto deben cumplir con el Anexo V y ser homologado por el FIA

Importante: No son permitidos neuméaticos homologados antes del 01.05.2013

Los participantes pueden seguir usando los homologados con especificaciones anteriores
mientras el modelo de pisada esté en cumplimiento del Anexo V.

Por favor referirse a la lista de neumaticos de asfalto publicados en el sitio Web de la FIA
13.1.9 NEUMATICOS PARA ASFALTO Y NIEVE

Si en un rally se permite el uso de neumaticos con clavos, las disposiciones y el método de
inspeccion de los clavos deberan estar especificados en el Reglamento Particular

13.1.10 CUBIERTAS PARA TIERRA /RIPIO

Ver anexo J

13.1.11 NEUMATICOS PARA NIEVE

Si en un rally se permite el uso de neumaticos con clavos, las disposiciones y el método de
inspeccion de los clavos deberan estar especificados en el Reglamento Particular

13.1.12 MARCA DE NEUMATICOS A SER USADOS

La marca de neumaticos a ser usado es libre

13.2 TODOS LOS COMPETIDORES INSCRIPTOS CON UN WRC
Aplicable solo para WRC

13.3 TODOS LOS COMPETIDORES INSCRIPTOS CON AUTOS S2000-RALLY
TODOS LOS COMPETIDORES INSCRIPTOS CON AUTOS RALLY2Y R4y
TODOS LOS COMPETIDORES PRIORITARIOS INSCRIPTOS CON AUTOS GRUPON
Aplicable solo para WRC

13.4 PILOTOS NO PRIORITARIOS INSCRIPTOS CON AUTOS 4X4 GRUPO N
PILOTOS NO PRIORITARIOS INSCRIPTOS CON AUTOS 2WD
Aplicable solo para WRC

13.5 PILOTOS PRIORITARIOS INSCRIPTOS CON AUTOS 2WD
Aplicable solo para WRC

13.6 PILOTOS INSCRIPTOS CON AUTOS RGT
Aplicable solo para WRC

13.7 CONTROL
En cualquier momento durante el evento pueden realizarse controles para verificar la
conformidad de los heumaticos. Se marcara con un sello especial no debera ser usado todo
neumatico que no esté de conformidad.

13.8 MARCACION DE NEUMATICOS / ZONAS DE CONTROL
Se podra establecer una zona de marcado de neumaticos / llantas / lectura de cédigos de
barras a la salida de los parques de asistencia autorizados, en las zonas de asistencia
remota y antes del inicio del Shakedown. A los solos efectos de asistir el procedimiento de
marcado de neumaticos, un miembro del equipo de cada tripulacion puede acceder a estas
zonas.

Aplicacion desde: 29/02/2024
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La tripulacion debe detener su auto y esperar las instrucciones de los oficiales y/o comisarios
técnicos. En ausencia de estos la tripulacion podra retirarse de la zona sin detenerse. Se
puede establecer una zona de control de marcas de neumaticos en la entrada a los parques
de asistencia autorizados y las zonas de asistencia remota.

13.9 ENLACES

Cuando no son incluidas Pruebas Especiales, neumaticos con dibujos no registrados pueden
ser usados en los enlaces

13.10 AJUSTE DE PRESION DE LOS NEUMATICOS
Se permite el ajuste de la presion de los neumaticos:
- Cuando el tiempo de espera entre un CH que precede a una Prueba Especial y el comienzo
de esa Prueba Especial es de mas de 13 minutos para cualquier competidor.
- En reagrupaciones de mas de 10 minutos de duracidén para cualquier competidor, si a
continuacioén hay un tramo cronometrado o una tramo cronometrado super especial.

13.11 g PRESION DE LOS NEUMATICOS Y SENSORES DE TEMPERATURA

Los sensores para medir la presion del aire interno y la temperatura de los neumaticos
cuando el automovil estd en movimiento estdn permitidos y se recomiendan
encarecidamente.

Si se utilizan estos sensores, debe haber al menos una luz de advertencia para notificar a la
tripulacion de una falla probable.

Estan prohibidos los sensores para medir la carcasa del neumatico, el compuesto del
neumatico o la temperatura de la llanta.

13.12 RUEDAS DE REPUESTO
Los autos pueden llevar un maximo de dos ruedas de repuesto.
Cualquier rueda completa colocada en el auto o instalada dentro del auto durante la
asistencia debera alcanzar el parque de asistencia o al 4rea de asistencia proximos donde se
haya autorizado el cambio de neumaticos. No se podra cargar o retirar del auto ninguna

rueda completa en ningun lugar salvo en los parques de asistencia o areas donde se haya
autorizado el cambio de los mismos.

13.13 PROVEEDOR DE NEUMATICOS EN EL PUNTO STOP DE UNA PRUEBA ESPECIAL
La presencia de representantes del proveedor de neumaticos designado por la FIA esta
autorizada en el punto stop de las Pruebas Especiales. En ese punto, pueden llevarse a cabo

verificaciones visuales y de temperatura y se puede recoger informacién relativa a los
productos de la compafia.

Si un proveedor de neumaticos incluido en la Lista de neumaticos de asfalto elegibles
también es un competidor o un apoyo significativo de un competidor, sus representantes que
van al punto de stop deben ser diferentes de los miembros del equipo del competidor (que
deben estar enumerados de acuerdo con el Art. 9.15.3 del Cédigo).

13.14 DISPONIBILIDAD DE NEUMATICOS

Todos los neumaticos usados en los Campeonatos Regionales de Rally deberan estar
comercialmente disponibles.

14 SUMINISTRO DE NEUMATICOS
Aplicable solo para el WRC

15 CANTIDAD DE NEUMATICOS
Para estas reglamentaciones, por favor refiérase a los Reglamentos pertinentes del campeonato.

Aplicacion desde: 29/02/2024
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COMPONENTES MECANICOS

16 COMPONENTES MECANICOS

16.1 REEMPLAZO DE MOTOR
16.1.1 En caso de que falle el motor entre la verificacion técnica y el primer Control Horario
se permitira reemplazarlo, sin embargo, el Director de la Prueba aplicard una penalizacion de
5 minutos a quien opte por hacerlo.
16.1.2 Ademas de lo antedicho, el mismo block motor se debera usar desde la verificacion
técnica hasta la finalizacion del rally.

16.2 TURBOCOMPRESORES
16.2.1 De aqui en adelante se hara referencia al turbocompresor y al compresor como
“compresor”.
16.2.2 Las disposiciones reinantes referentes a la brida de aire y marcado se mantienen
vigentes (Art. 254-6.1 y 255-5.1.8.3 del Apéndice J).
16.2.3 EIl compresor colocado en el auto y un compresor de repuesto se chequearan y
sellaran en la verificacion técnica previa al evento.
16.2.4 Los compresores se marcaran con el niumero de auto para uso exclusivo del mismo.
16.2.5 Todos los compresores usados deberan permanecer sellados desde antes del inicio
del evento hasta el final del rally para que los comisarios técnicos puedan verificarlos.
16.2.6 Asimismo, las reglas anteriores son obligatorias para todos los autos cuyos
compresores no estén equipados con brida de aire. En este caso, los compresores deberan
marcados solo para que se puedan contar.
16.2.7 En el caso de los vehiculos Rally2 se refuerza el control de sistemas homologado
FIA (valvula pop-off véase lista Técnica FIA N2 43) debe ser verificada y sellada (segun el
Anexo J Articulo 261) en la verificacion técnica previa al evento. Debe permanecer sellado
hasta el final del rally excepto con la aprobacion del Delegado y/o Comisario Técnico de la
FIA.-

16.3 TRANSMISIONES
16.3.1 Los pilotos prioritarios de la FIA podran usar en cada auto y en cada rally una
caja de cambios de repuesto y un juego de diferenciales de repuesto (frente y/o centro y/o
parte trasera).
16.3.2 Estos componentes de repuesto y los colocados en el auto se marcaran /
sellaran en la verificacién técnica inicial, La aplicacion de esta regla a otros autos inscriptos
queda librada a criterio de la FIA.
16.3.3 El marcado / sellado se llevara a cabo de tal manera que permita a los competidores
reemplazar el embrague y los accesorios asociados.
16.3.4 Todos los componentes se identificaran por sellos que lleven el mismo namero.
16.3.5 Todos los marcados / sellados se efectuaran de acuerdo a los detalles publicados
por la FIA para los distintos modelos de auto.
16.3.6 Las cajas de cambio y diferenciales podran cambiarse en cualquier parque de
asistencia, siempre los comisarios técnicos hayan sido informados con antelacion de la
intencion de hacerlo.
16.3.7 Las partes se podran reutilizar en el mismo auto con la condicién de que los sellos y
las marcas de la caja de cambios / diferencial(es) desmontado(s) permanezcan intactos.
16.3.8 El marcado/sellado deberd permanecer intacto desde la verificacion técnica anterior
al evento hasta el final del rally. Los comisarios técnicos podran verificar las marcas/sellos

en cualquier momento y al finalizar el rally podran desensamblar las partes para comprobar
su conformidad.

16.4 EXTINTORES MANUALES
En caso de incendio fuera del vehiculo del competidor, se podra entregar uno de los extintores
manuales para ayudar a combatir el fuego. Este extintor debe ser sustituido lo antes posible,
en el proximo parque de servicio o Parque Cerrado (ver Art. 63.5.1).

17 COMPONENTES MECANICOS — CONSTRUCTORES Y EQUIPOS DEL WRC
Aplicable solo para el WRC

Aplicacion desde: 29/02/2024
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18
18.1

18.2

18.3

REQUISITOS ADICIONALES DEL AUTO

CAMARAS A BORDO

18.1.1 Si el Organizador o el Promotor del Campeonato (si corresponde), el auto de
competicion debera llevar una camara a bordo u otro dispositivo de grabacion. Este
dispositivo sera instalado por el organizador o por el Promotor del Campeonato contando
con la aprobacién del verificador técnico. El participante inscripto de cualquier auto que lleve
una camara a bordo debera tenerel consentimiento previo del Organizador o del Promotor
del Campeonato (si lo hubiera). Las camaras autorizadas se identificaran con un adhesivo y
se deberan montar en el auto en el momento de la inspeccién técnica.

18.1.2 Los competidores que deseen utilizar una camara deberan suministrar la siguiente
informacién al Organizador o al Patrocinador del Campeonato (si lo hubiera) por lo menos
una semana antes del inicio del reconocimiento: nombre del concursante, nimero de auto,
direccion del participante inscripto y uso de las imagenes.

18.1.3 Con el consentimiento previo del competidor, el Director de la Prueba podra autorizar
a los representantes de la productora de televisidon oficial a ingresar al parque cerrado
durante la noche para realizar el mantenimiento de las camaras de a bordo, siempre que
estén acompafados por un comisario técnico de la prueba.

18.1.4 Cualquier interferencia con el (los) sistema (s) durante el rally dara lugar a que el
competidor sea informado a los Comisarios.

SISTEMA DE RASTREO

En los eventos del Campeonato Regional de la FIA todos los autos deberan estar equipados
con un sistema de rastreo de seguridad proporcionado por el organizador del rally. Se
recomienda que el sistema de rastreo provenga de la Lista Técnica de la FIA No 98: Los
sistemas de seguimiento de coches de rally seran obligatorios a partir de 2024. La instalacion
se debera chequear en la inspeccion técnica. Las instrucciones relacionadas con la
coleccion, retorno y montaje seran emitidas por cada organizador. En caso de que surja
alguna interferencia con los sistema(s) durante el rally, el competidor sera reportado a los
comisarios.

NIVEL DE RUIDO EN TRAMOS CRONOMETRADOS

Por razones de seguridad, solo en las Pruebas Especiales, se recomienda la posibilidad de
colocar un bypass al silenciador, siempre que la salida de los gases de escape cumpla con lo
establecido en el Anexo J y, para los autos con conversor catalitico en los que los gases
pasan a través del mismo. En todo momento en las secciones del recorrido, el nivel de ruido
debera cumplir con lo establecido en el Apéndice J.

Aplicacion desde: 29/02/2024
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DOCUMENTOS ESTANDAR Y VISA FIA

19

DOCUMENTOS ESTANDARIZADOS DE LA FIA

1941

19.2

19.3

GENERALIDADES

Debera cumplirse con el formato y procedimiento de los siguientes documentos, tal como
figura en el Anexo II:

- Reglamento Particular,(formato electrénico y/o impreso)

- Boletines (formato electronico e impreso)

- Guia de Rally 1 y/o 2 (formato electrénico)

- Itinerario (formato electrénico e impreso)

- Libro de Ruta, (formato impreso)

- Carné de Control (formato impreso)

- Formulario de inscripcién (formato electronico e impreso)

- Listas de inscriptos (formato electronico)

- Listas de largada y resultados del rally (formato electronico e impreso)

- Libro de Seguridad de los Medios (formato electrénico e impreso), opcional

Los documentos oficiales tales como los resultados provisorios y finales, los boletines y las
decisiones deben ser publicados en un tablero oficial digital y/o fisico, junto con la hora de
publicacion.-

Los documentos que se publiquen en forma electrénica no seran modificados luego de su
publicacion en la pagina Web del organizador, salvo que se informe a todos los competidores
y a los oficiales y se marquen las modificaciones efectuadas. Todo documento que requiera
la aprobacion de la FIA antes de su publicacion no se modificara si no es aprobado por la
FIA.

LIBRO DE RUTA /ITINERARIO

Todas las tripulaciones recibirdn un libro de ruta el cual incluira una descripcion detallada del
recorrido e itinerario obligatorio

El itinerario obligatorio del rally es definido por el libro de Ruta por los diagramas de direccién

de ruta y entre los diagramas de direccion de ruta por una ruta definida. Ademas, en las
pruebas especiales los organizadores pueden poner vallas o cualquier otra contencién
donde crea que los competidores se tengan que desviar de la ruta durante el reconocimiento
o la primera pasada de los tramos. Todas las modificaciones deben ser informadas a todos

los competidores antes del comienzo de la Prueba Especial correspondiente.-

El libro de ruta puede estar disponible solo o parcialmente en formato PDF .-

El uso de un libro de ruta electrénica debe mencionarse en el Reglamento Particular y debe
estar disponible a mas tardar en la publicacion de la lista de inscriptos.-

Cualquier desviacion sera reportada a los Comisarios Deportivos

CARNE DE CONTROL

19.3.1 Cada tripulacion es responsable de:

- su carné de control

- entregar el carné de control en los controles y de la precision de las anotaciones.
- toda anotacion efectuada en el carné de control.

19.3.2 El oficial deportivo correspondiente es la Unica persona autorizada para efectuar
anotaciones en el carné de control, excepto en el caso de las secciones marcadas “para uso
del participante”.
19.3.3 La ausencia del sello o de la firma de cualquier control, la ausencia de una
anotacion del tiempo en un control horario, o la falta de presentacion del carné de control en
cada control, el Director de la Prueba podra, en un caso excepcional, llevar a cabo una
investigacion, utilizando los registros electronicos (GPS), los documentos oficiales y/o cualquier
otro recurso a su disposicion.

Si se comprueba que, a pesar de todo, la tripulacién en cuestion ha pasado correctamente el control,
aparte de lo mencionado anteriormente, aplicara una penalizacion de 1 minuto. Ademas,
si procede, se aplicara una penalizacion de conformidad con el Art. 44.2.10. En caso contrario, se

considerara que la tripulacién en cuestion se ha retirado en ese control. Esta informacion sera notificada

por el Director de la Prueba al competidor en cuestion al final de la siguiente seccion, como muy
tarde en la seccién anterior a un reagrupamiento nocturno.

Alternativamente, en caso de incertidumbre sobre las circunstancias, el Director de la Prueba
informara del caso a los Comisarios Deportivos para su consideracion.
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19.3.4 Cualquier divergencia entre los tiempos anotados en el carné de control de la
tripulacion respecto a los registrados en los documentos oficiales del rally constituira un
asunto a investigar por parte del Director de la Prueba.

20 EMISION DE UNA VISA FIA
Ver Anexo IX - Organizacion de Requisitos Organizativo
SEGURO

21 COBERTURA DE SEGURO

211

21.2

213

DESCRIPCION DE LA COBERTURA DEL SEGURO

El Reglamento Particular debera detallar la cobertura de seguro contratada por los
organizadores. El certificado debera indicar el nombre de los competidores y de las
tripulaciones, de los promotores (si correspondiera), de la FIA y de los oficiales del rally
(descripcion de los riesgos y sumas cubiertas). El monto de la cobertura se expresara en
US$ o en euros.

COBERTURA DE RESPONSABILIDAD CIVIL

21.21 La prima del seguro que se debera incluir en el arancel de inscripcion debera
garantizar una cobertura adecuada por responsabilidad civil frente a terceros
(responsabilidad civil).

21.2.2 La cobertura de responsabilidad civil frente a terceros sera adicional vy sin perjuicio
de cualquier poliza personal de seguros de cualquier competidor o de cualquier persona
fisica o juridica que participe del evento.

21.2.3 La cobertura de seguro debera estar vigente por lo menos durante el tramo del
Shakedown, Practica Libre y Prueba Clasificatoria y luego para los competidores que estén
corriendo dentro del itinerario del rally desde la largada del primer tramo de competencia
hasta el final del rally, o hasta el momento del abandono permanente o descalificacion. No
se considerara abandono permanente cuando un auto haya abandonado y vuelto alargar.

EXCLUSION DE LA COBERTURA

Los vehiculos de asistencia y los autos utilizados para el reconocimiento, aun aquellos que
tengan placas especiales emitidas por los organizadores, no estaran cubiertos por la poliza
de seguros del rally.
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INSCRIPCIONES

22 PROCEDIMIENTO DE INSCRIPCION

221

222

223

224

225

ENTREGA DE FORMULARIOS DE INSCRIPCION (SOLICITUD DE INSCRIPCION)

Toda persona poseedora de una licencia de competiciéon de la FIA que desee participar en un
rally debera enviar el arancel de inscripcién correspondiente y el formulario de inscripcion
completado a la secretaria del rally antes de la fecha de cierre, tal como lo estipula el
Reglamento Particular. Una solicitud de inscripcién electronica (Internet) puede ser aceptada
y confirmada mediante la firma personal del participante a mas tardar en los controles
administrativos. El formulario de inscripcion debera estar acompafado de una copia de la
licencia valida del concurrente.-

MODIFICACIONES EN EL FORMULARIO DE INSCRIPCION
Un competidor podra reemplazar libremente el auto declarado en el formulario de inscripcion
por otro del mismo grupo y la misma clase, hasta el momento de la verificacidén técnica.

AUTORIZACIONES ADN
Los concurrentes extranjeros, pilotos y copilotos, recibiran autorizaciéon de acuerdo al Art.
3.9.4 del Caodigo.

CAMBIO DE CONCURRENTE Y/O MIEMBRO(S) DE LA TRIPULACION

Se permite un cambio de concurrente hasta el cierre de las inscripciones.- Solo el concurrente

inscripto en el evento podra realizar esta solicitud.

Después del cierre de las inscripciones, un miembro de la tripulacién podra ser sustituido

con la autorizacion de:

- los organizadores, antes del inicio de los controles administrativos.

- los Comisarios, luego del comienzo de estos controles y antes de la publicacion de la lista
de tripulaciones habilitadas para tomar la largada.

Solamente la FIA podra autorizar el reemplazo de ambos miembros de la tripulacion y del

concurrente después del cierre de inscripciones.

COMPROMISO DE LOS CONCURRENTES Y MIEMBROS DE LA TRIPULACION

Por el solo hecho de firmar un formulario de inscripcién, el concurrente y la tripulacion se
someten a las jurisdicciones deportivas especificadas en el Cédigo y sus Anexos, a estas
disposiciones y al Reglamento Particular del Rally.

23 FECHAS DE CIERRE DE LAS INSCRIPCIONES

231

23.2

24
241

24.2

24.3

RESPETO DE LAS FECHAS DE CIERRE DE LAS INSCRIPCIONES.
La fecha de cierre para las inscripciones en cada Rally debe respetarse, independientemente
de los plazos de inscripciones del Campeonato.-

FECHAS DE CIERRE DE INSCRIPCIONES
La fecha de cierre estandar para las inscripciones debe ser a mas tardar dos (2) semanas
antes del inicio del Rally.-

ARANCELES DE INSCRIPCION

ACEPTACION DEL FORMULARIO DE INSCRIPCION

El formulario de inscripcion se aceptara solo si viene acompafiado del arancel total de
inscripcion.

REINTEGRO DE LOS ARANCELES DE INSCRIPCION

Los aranceles de inscripcion seran reintegrados totalmente:

- A los candidatos cuya inscripcion no ha sido aceptada.
- En caso de que no se realice el rally

REINTEGRO PARCIAL DE ARANCELES DE INSCRIPCION
Los aranceles de inscripcion se reintegraran en forma parcial en caso que se den las
condiciones establecidas en el Reglamento Particular.
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25
251

CLASES

CAMBIO DE LA CLASE RESPECTO DE LA INSCRIPCION

En el momento de la verificacion técnica, si no existe correspondencia entre el auto
presentado y la clase/grupo que figura en la inscripcion, los Comisarios podran transferirlo a
la clase/grupo correspondiente que recomienden los Delegados Técnicos o el Jefe de
técnicos.

IDENTIFICACION DEL AUTO

26

27

271

27.2

273

274

275

NUMEROS ASIGNADOS POR TEMPORADA
Solo para WRC

NUMEROS DE COMPETENCION

GENERALIDADES

2711 El organizador entregara a cada tripulacion un numero de identificacion, el cual se

colocara en su auto en las posiciones determinadas con anterioridad a la verificacion técnica.

27.1.2 La publicidad dentro de esta identificacion sera obligatoria y no podra ser rechazada

por los competidores. No se permitira ninguna modificacion en estos paneles.

2713 El promotor del Campeonato (si corresponde) puede tener requisitos
publicitariosadicionales.

PANELES PARA PUERTA DELANTERA

27.21 Dos paneles para la puerta frontal de 67 cm de ancho por 17 cm de altura
incluyendo un borde blanco de 1 cm. Cada uno de estos paneles tendra un espacio con un
numero de competicion negro mate el cual siempre debera estar al frente del panel. Los
numeros seran de color amarillo fluorescente (PMS 803), de 14 cm de altura y con un ancho
de trazo de 2 cm. El resto de este panel para puerta quedara reservado para la publicidad
obligatoria del organizador.

27.2.2 Cada panel se colocara horizontalmente en el borde de arriba de cada puerta
delantera, con el numero en la parte delantera. La parte superior de la placa debe estar
entre 7 cm y 10 cm por debajo del limite inferior de la ventana.

27.2.3 No se podra colocar ninguna sefial que no sea el esquema de color del auto dentro
de los 10 cm de este panel.

VENTANA TRASERA

En la parte superior de la ventana trasera se colocara un panel para la ventana trasera con
un maximo de 30 cm de ancho y 10 cm de altura, ubicado a la izquierda o a la derecha, como
se indica en las Reglamento Particular. Un area adyacente de 15 cm x 15 cm incluira el
numero de competicién en color anaranjado fluorescente (PMS 804), de 14 cm de altura
sobre un fondo claro. Este numero puede ser reflectante y debera ser visible desde atras al
nivel de la vista.

VENTANAS LATERALES
Dos numeros para cada una de las ventanas laterales traseras que deberan tener 20 cm de
altura y un ancho de trazo de al menos 25 mm, en color anaranjado fluorescente (PMS 804),
y puede ser refractantes. Estos nimeros se colocaran en la ventana lateral trasera adyacente
al nombre de la tripulacién.

PANEL DEL TECHO

27.5.1 Un panel de techo de 50 cm de ancho por 52 cm de altura, que se colocara en el
techo con la parte superior hacia el frente del auto. Se exhibira un nimero de competicion
negro mate de 5 cm de ancho x 28 cm de altura sobre un fondo blanco mate de 50 cm de
ancho por 38 cm de altura.

27.5.2 Cualquier publicidad obligatoria del organizador debera entrar dentro de un espacio
del mismo ancho (50 cm) y 14 cm de altura (o 2 x 7 cm de altura), situado por encima y/o por
debajo de los niumeros.

27.5.3 La distribucion de los paneles del techo a los competidores queda a criterio del
organizador.
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27.6 PLACA FRONTAL
Una placa que quepa dentro de un rectangulo de 43 cm de ancho pory 21.5 cm de altura
que incluira por lo menos el numero de competicién y el nombre completo del rally.

28 NOMBRES DEL PILOTOY COPILOTO

28.1 VENTANA LATERAL TRASERA
En la ventana lateral trasera de ambos lados del auto, adyacente al nimero de competicion
deberd aparecer la primera inicial o iniciales y apellido del piloto y copiloto, asi como las
banderas nacionales del pais de la ADN del cual obtuvieron su licencia. Los nombres
deberan ser:
- en Helvética blanca
- en mayuscula la inicial o iniciales y la primera letra de cada nombre y el resto en minuscula.
- 6 cm de alto (mayusculas) con un ancho de trazo de 1.0 cm.
El nombre del piloto se colocarg arriba en ambos lados del auto.

28.2 PLACAS DE PUERTAS / NUMEROS DE COMPETICION / NOMBRE DE LOS PILOTOS

&= I.Co-Driver

S~ il
. f —
\~ &

29 PUBLICIDAD
29.1 Los competidores podran colocar cualquier tipo de publicidad en sus autos, siempre
que:
- Esté autorizada por las leyes nacionales y las disposiciones de la FIA.
- No tenga caracter ofensivo
- No sea de naturaleza politica o religiosa.
- Respete las disposiciones sobre los numeros de la competencia.
- No interfiera con la visual de la tripulacion a través de las ventanas.
- Que cumpla con las disposiciones del Art. 10.6.2 de Codigo.-
29.2 El nombre de un constructor del automévil no podra estar asociado con el nombre
del rally ni aparecer en los espacios publicitarios obligatorios del organizador.
29.3 Eltexto de toda publicidad del organizador de caracter obligatorio debera estar
claramente indicado en el Reglamento Particular o informado en el boletin oficial ante del
cierre de las inscripciones del rally.

29.4 PUBLICIDAD OPCIONAL DEL ORGANIZADOR

29.4.1 El organizador podra requerir que los competidores lleven publicidad opcional. Si un
competidor se niega a esta publicidad el arancel de inscripcién no podra ser superior al
doble. En cualquier caso este cargo adicional se limitara a € 2,000.

29.4.2 El espacio para la ubicacion de la publicidad opcional siempre debe ser especificado
por el organizador. No podran imponerse a los competidores aranceles adicionales por
publicidad opcional que refiera a una marca de automoviles, neumaticos, combustible o
lubricante, si el competidor rechaza dicha publicidad.
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29.5

2943 Los competidores que acepten la publicidad opcional de los organizadores de la
manera especificada en el Reglamento Particular deberan reservar espacio para ello, que no
puede ser mas del doble que la publicidad obligatoria.- No se permiten modificaciones a la
publicidad.

29.4.4 La publicidad opcional del organizador debera estar claramente indicada en el
Reglamento Particular. Si en un boletin se publica la publicidad opcional y se generan
conflictos con la publicidad de los competidores, el competidor podra rechazar dicha
publicidad opcional sin pagar ningun cargo adicional

IDENTIFICACION Y PUBLICIDAD DE CAMPEONATOS

29.5.1 El promotor del campeonato (si lo hubiera) puede tener requisitos publicitarios
adicionales. Las siguientes areas estan reservadas para que un Promotor del Campeonato (si
corresponde) aplique la identificacion y publicidad del Campeonato a través de juegos de
pegatinas:

- Un espacio (15 cm de alto y todo el ancho del parabrisas), debajo del area de 15 cm de alto
existente en la parte superior del parabrisas, reservado a los competidores, siempre que
cumpla con las leyes nacionales del pais del rally.

- Un espacio de 6 cm de alto y 67 cm de ancho inmediatamente debajo del panel de la puerta
frontal descrito en el Art. 27.2.1.

- Un espacio de 10 cm de alto y 20 cm de ancho en el salpicadero del coche, en el campo de la
camara de a bordo del Promotor del Campeonato.-

29.5.2 Cualquier publicidad incluida en la identificacién del Campeonato debe cumplir con el
Art. 291y 2.-

CONTROLES ADMINISTRATIVOS Y VERIFICACION TECNICA PREVIA

30.

30.1

30.2

CONTROLES ADMINISTRATIVOS

HORARIO
Los pilotos y copilotos que participan en el Rally deben presentarse ante los controles
administrativos de acuerdo con el cronograma publicado en el Reglamento Particular. Las multas
por retraso se detallaran en el Reglamento Particular.

DOCUMENTOS REQUERIDOS
Durante las verificaciones administrativas se controlaran los siguientes documentos originales y
vélidos:
- Licencia de concurrente
- Licencias de competencia de piloto y copiloto
- Licencia de conducir valida del piloto y copiloto
- Pasaportes o identificacion del piloto y copiloto
- Formularios de declaracion y compromisos del piloto firmados por el piloto y copiloto
- Autorizacion ADN, para todos los concurrentes y / o pilotos / copilotos extranjeros.
- Controlar que este completo el formulario de inscripcion
- Documentos del auto de competir
Cualquier otro documento que un organizador desee examinar (por ejemplo, un certificado de
cobertura de seguro de automévil) debe figurar en el Reglamento Particular

31 VERIFICACION DE LOS ELEMENTOS DEL RALLY ANTES DEL COMIENZO DE LA

311

COMPETENCIA

GENERALIDADES

31.1.1 Un representante del equipo podra presentar el auto para verificacidon técnica, salvo
disposicién en contrario del Reglamento Particular.

31.1.2 En la verificacion técnica los competidores deberan presentar todos los items de
vestimenta, incluyendo cascos y dispositivo de retencién de cabeza aprobado por la FIA
(antes denominado HANS®) que se vayan a utilizar. Se verificara el cumplimiento del Anexo
L Capitulo 111

31.1.3 Si se estipula en el Reglamento del Campeonato Regional correspondiente, los autos
deben tener sus protectores (Chapon) retirados para el sellado de las cajas de cambios y
diferenciales, y se deben mantener con el auto con el fin del pesaje.-

31.1.4 La tripulacion debera exhibir la ficha original de homologacion certificada del auto.
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31.2

32

321

32.2

31.1.5 Los técnicos exigiran que el auto sea identificado.- El chasis y el block del motor seran
marcados.

31.1.6 Solo aquellos componentes que hayan sido sellados en las verificaciones iniciales se
pueden usar durante todo el Rally. Tales componentes deben permanecer en su estado
sellado

31.1.7 Luego de la verificacién técnica, si se constata que un auto no cumple con las
disposiciones técnicas y/o de seguridad, se debe hacer que el auto cumpla con esas normas
y se vuelva a verificar nuevamente en el momento y lugar mencionados en el Reglamento
Particular. Si el automévil aun no cumple con las reglamentaciones, los Comisarios, a
propuesta del Delegado Técnico Jefe, pueden denegar la largada

HORARIO
En el Reglamento Particular o en el Boletin se establecera un horario para las verificaciones
técnicas, el sellado de componentes y la verificacion del peso de los autos.

VERIFICACIONES DURANTE EL RALLY

CONTROLES ADICIONALES

Se podran efectuar controles sobre los items de seguridad, incluyendo la indumentaria, asi
como sobre el auto, en cualquier momento durante el rally, incluyendo el Shakedown, las
Practicas Libres y la Prueba Clasificatoria, cuando corresponda, a discrecion exclusiva y
siguiendo las instrucciones del Delegado Técnico de la FIA y con el conocimiento de los
Comisarios Deportivos.

RESPONSABILIDAD DEL COMPETIDOR

32.21 El competidor es responsable de la conformidad técnica de su auto en el
desarrollo de todo el rally y debe ser capaz de proporcionar cualquier documento oficial
relacionado.

32.2.2 En caso de que se coloquen marcas identificadoras (Art. 31.1.6 y 16 y 17), es
responsabilidad del competidor ver que se preserven intactas desde la verificacion técnica
previa al evento hasta el final del rally o hasta que sea autorizado el corte de los sellos o
precintos.- En caso de que estas faltaran, se informara a los Comisarios.

32.2.3 Es también responsabilidad de los competidores ver que cualquier parte del auto que
se haya manipulado durante la inspeccion técnica se haya reinstalado correctamente.

32.2.4 Cualquier fraude que se descubra, y en especial marcas de identificacion
presentadas como originales que hayan sido fraguadas, se informara a los Comisarios.

33 VERIFICACIONES FINALES

33.1

33.2

33.3

PARQUE CERRADO FINAL

33.1.1 Luego de terminar con las ceremonias, los autos deben colocarse en un parque
cerrado donde permaneceran hasta que sean liberados por decision de los Comisarios.
33.1.2 La clasificacion provisoria se publicara a la hora especificada en el Reglamento
Particular (o en un boletin), se realizara tan pronto como sea posible después de que el
ultimo automovil se haya registrado en el control final, incluso si las verificaciones técnicas
finales contintan en curso.

SELECCION DE AUTOS

La inspeccion posterior al rally que involucre el desmantelamiento de un auto puede ser
llevada a cabo tanto a discrecion de los Comisarios, como virtud de una protesta o mediando
la recomendacién del Director de la Prueba y/o el Delegado Técnico a los Comisarios
Deportivos.

FICHA DE HOMOLOGACION

La ficha completa de homologacion de la FIA y otras certificaciones que sean necesarias
deberdn estar disponibles para la verificacion final. Los documentos originales ADN
correspondientes deberan estar disponibles en el caso de los autos regionales
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CONDUCTA EN EL MANEJO

34 COMPORTAMIENTO

34.1 REGLAS GENERALES
34.1.1 Las tripulaciones siempre deberan comportarse de manera deportiva.
34.1.2 Cuando los autos se encuentran bajo régimen de parque cerrado (Art.63.1), solo los
miembros de la tripulacion o los oficiales podran moverlos, en otro momento cualquier
persona podra empujar un auto a mano. Cualquier otra manera de mover el auto que no sea
por la fuerza propia o a mano, esta prohibida salvo otra que sea permitida en estas
regulaciones.-
Excepcionalmente, en las Pruebas Especiales, los autos pueden ser remolcados o
empujados para traerlos de vuelta a la carretera del rally o para despejar la ruta del rally.
34.1.3 Las exhibiciones (trompos) solo podran realizarse cuando asi lo permita el
Reglamento Particular del rally.
34.1.4 Las tripulaciones siempre deberan conducir en direccién de la Prueba Especial
(excepto al unico efecto de dar la vuelta).
34.1.5 En los tramos de enlace que son calles o vias publicas y al comienzo de una Prueba
Especial, el auto de competicidn solo debera conducirse sobre cuatro ruedas y neumaticos
que giren libremente.-
Cualquier automévil que no cumpla con este articulo se considerara como retirado segun el
Art. 54. Los Comisarios podran imponer una penalizacion adicional.
34.1.6 Esta prohibido conducir durante la competicién con un parabrisas muy dafiado que
obstruya significativamente la vision del conductor. Se le puede prohibir a la tripulacién
involucrada continuar por decision de los Comisarios. Después de la reparacion, la
tripulacién puede reiniciar, si corresponde, de conformidad con el Articulo 54.
Se permite conducir en una prueba especial sin un parabrisas instalado solo si ambos
miembros de la tripulacion usan gafas protectoras de acuerdo con la especificacion EN 1938
0 casco integral con visera cerrada.
Sin embargo, en cualquiera de los casos anteriores, la policia puede detener un automoévil y
evitar que prosiga segun las leyes nacionales de transito.
34.1.7 Cualquier tripulacion/vehiculo alcanzado por otro debe realizar el movimiento necesario
para permitirse el adelantamiento. Esto se aplica especialmente si ha perdido tiempo debido a un
fallo técnico o se ha salido de la carretera antes de reemprender la marcha. La disposicién a ser
adelantado debe mostrarse mediante indicadores intermitentes adecuados (por ejemplo, el
indicador izquierdo significa que el vehiculo adelantado permanecera en el lado izquierdo de la
carretera). La tripulacion adelantada hara todo lo posible para facilitar la maniobra de
adelantamiento, incluida la parada en un lugar seguro. Si los vehiculos estan equipados con
comunicacion de vehiculo a vehiculo, esto se aplica desde la primera solicitud de adelantamiento.
Las tripulaciones son responsables de que el adelantamiento no cause ningun peligro.

34.2 DURANTE EL RECONOCIMIENTO y/o ENLACES DEL SHAKEDOWN
34.2.1 Se hace hincapié en que el reconocimiento no es practica. Todas las leyes de
transito del pais en el cual se hace el rally deberan ser estrictamente respetadas asi como la
seguridad y los derechos de los demas usuarios de las calles y caminos, tanto durante los
reconocimientos como en los enlaces del Shakedown.
34.2.2 EIl exceso de velocidad durante el reconocimiento de las Pruebas Especiales /
Shakedown y cualquier ruta de enlace implicara una multa que aplicara el Director de la
Prueba de la siguiente forma:
Por km por hora por encima del limite de velocidad: € 25.-

Cualquier aplicaciéon de este tipo de sancion por parte del Director de Prueba sera notificada
por él al competidor en cuestion

34.2.3 Otras infracciones de transito durante el reconocimiento implicaran una multa que
aplicaran los Comisarios de acuerdo al Art. 34.3.4

34.2.4 EIl monto de esta multa no se vera alterado por ninguna multa impuesta por la policia.

34.2.5 La multa se duplicara en caso de que se cometa una segunda infraccién durante el
reconocimiento en el mismo rally.

34.3 VELOCIDAD EXCESIVA DURANTE EL RALLY /LEYES DE TRANSITO
34.3.1. Durante el rally, ambos miembros de la tripulacion deben cumplir con las leyes
nacionales de transito.
34.3.2 En el caso de una infraccidén de la leyes de transito cometidas por una tripulacién

que participa en la competencia, los oficiales de policia u oficiales que hayan notado la
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infraccion deben informar al infractor de la misma manera que a los usuarios normales de la
carretera

34.3.3 Si la policia o el funcionario deciden no detener al conductor en infraccion, pueden,
sin embargo, solicitar la aplicacién de cualquier sancion establecida en la reglamentacién
aplicable, sujeto a lo siguiente:

-que la notificacion de la infraccidn se realiza a través de canales oficiales y por escrito,
antes de la publicacién de la clasificacién provisoria

-que las declaraciones son suficientemente detalladas para que la identidad del conductor
infractor se establezca sin lugar a dudas, y que el lugar y la hora de la infraccion sean
precisos

-que los hechos no queden abiertos a varias interpretaciones.

34.3.4 Penalizaciones por infracciones durante la competencia del rally:
a) Primera infraccion:
- Exceso de velocidad: una multa de € 25 por Km. por encima del limite de
velocidad,aplicada por el Director de la Prueba,
- Ademas del exceso de velocidad: los Comisarios aplicaran una penalizacion.
b) Segunda infraccion:
- Exceso de velocidad: una multa de € 50 por Km. sobre el limite de velocidad,

aplicadapor el Director de la Prueba

- Ademas del exceso de velocidad: los Comisarios aplicaran una penalizacion.

c) Tercera infraccion:
- Una penalizacion de 5 minutos aplicada por el Director de la Prueba.
d) Cuarta infraccion:

- Descalificacién aplicada solo por los Comisarios Deportivos

Cualquier aplicacion de este tipo de las regulaciones por parte del Director de la Prueba
sera notificada por él al competidor en cuestion

Las sanciones previstas en el Art. 34.2 y 34.3 no evitan que los Comisarios impongan
penalizaciones adicionales si lo consideran necesario.-

RECONOCIMIENTOS

35

35.1

RECONOCIMIENTO

AUTOS DE RECONOCIMIENTO

35.1.1 Requisitos Comunes:

- El auto debera estar pintado de un solo color, sin publicidad, adhesivos, etc.

- Se autoriza el uso de proteccion para los bajos del chasis (que cumpla con las
disposiciones del Grupo N)

- Se autoriza el uso de dos faros adicionales homologados.

- La tripulacién podra usar un sistema de intercomunicacion “Liviano” (sin cascos)

- Pueden colocarse equipos de navegacién a bordo

Pueden utilizarse autos que conformen las siguientes especificaciones:

35.1.2 Autos estandar

- Autos estandar totalmente sin modificar, tal como se ofrecen a la venta al publico en
general.

35.1.3 Autos de produccion

- El motor sera de produccion en serie (cumpliendo con las disposiciones del Grupo N)

- La caja de cambios sera de produccion en serie (cumpliendo con las disposiciones del
Grupo N).

- El escape sera de produccion en serie con un nivel maximo de ruido dentro de la tolerancia
legalmente permitida por el pais organizador.

- Las suspensiones deberan cumplir con las disposiciones del Grupo N

- Se autoriza la colocacién de una barra antivuelco de seguridad de acero que cumpla con
los articulos 253-8.1 a 8.3 del Anexo J.

- Se autoriza el uso de butacas de colores similares a los del interior del auto.
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35.2

35.3

354

- Las llantas son libres dentro de los limites del Anexo J, Grupo N.

NEUMATICOS PARA AUTOS DE RECONOCIMIENTO

Los neumaticos utilizados para el reconocimiento seran:

a) neumaticos de produccién en serie homologados para ruta de asfalto.

b) neumaticos libres para tierra, salvo que se establezca de manera distinta en el
Reglamento Particular.

RESTRICCION DE RECONOCIMIENTO

A partir de la publicacién del Reglamento Particular, todo piloto o su copiloto, o cualquier otro
miembro del equipo que haya ingresado o tenga intencién de ingresar en un Campeonato de
rally y desee conducir en cualquier camino que sea o pueda ser utilizado en el rally como
Prueba Especial, solo podra hacerlo si obtuvo permiso por escrito del organizador. En caso
de incumplimiento de esta norma el piloto sera reportado a los Comisarios.

DESARROLLO DEL RECONOCIMIENTO

35.4.1 HORARIOS

El reconocimiento debera tener lugar de acuerdo con los horarios fijados por el organizador.
La participacion en el reconocimiento no es obligatoria

35.4.2 RESPETO AL HORARIO DE RECONOCIMIENTO

Una persona vinculada a la tripulacion inscripta o en la ruta de un tramo cronometrado del
rally podra ingresar (salvo a pie), solo con la autorizacion expresa del Director de la Prueba,
después de la publicacion del Reglamento Particular y hasta que finalice esa Prueba
Especial, sea abierta al trafico publico y ya no sea utilizada dentro del rally. No obstante, las
disposiciones del Art. 35.3 deben respetarse

El reconocimiento de una Prueba Super Especial, si se incluye en la competencia del rally,
no se considerara como parte del programa de reconocimiento.

35.4.3 NUMERO DE PASADAS.

El numero de pasadas se limitara a dos por tripulacion en cada Prueba Especial (las Pruebas
Especiales que se disputen dos veces seran considerados como una Prueba Especial).
Durante el reconocimiento habra oficiales deportivos de control en la largada y en la llegada
de cada prueba especial para registrar el numero de pasadas. Las tripulaciones solo estaran
autorizadas a ingresar y a salir de las Pruebas Especiales a través de los controles de
largaday de finalizacion.

Podran realizarse otro tipo de controles dentro del recorrido de las Pruebas Especiales.

Si el sistema de seguimiento obligatorio fuera utilizado para analizar y detectar posibles infracciones,

el control en la largada o llegada por parte de oficiales de control sera opcional.

35.44 VELOCIDAD DURANTE EL RECONOCIMIENTO

El organizador podra determinar el limite de velocidad en las Pruebas Especiales.

Tales limites deberan aparecer en el Reglamento Particular y podran ser verificados en
cualquier momento durante el reconocimiento.

Para monitorear la velocidad durante el reconocimiento, se recomienda que cada auto de
reconocimiento esté equipado con una unidad de rastreo de velocidad o con el sistema de
rastreo proveniente de la Lista Técnica de la FIA nr. 98: Sistemas de rastreo de coches de
rally. El uso de un sistema de rastreo proveniente de la Lista Técnica de la FIA nr. 98 sera
obligatorio para el 2024.- Cualquier interferencia con el (los) sistema (s) durante el
reconocimiento por parte de un competidor serd informado a los Comisarios.

35.4.5 SHAKEDOWN

No es obligatorio incluir el Skakedown en el programa de reconocimiento.

35.4.6 NUMERO DE PERSONAS

Durante el pasaje a través de cada prueba especial solo estara autorizada la tripulacién del
auto.

SHAKEDOWN

36 REQUISITOS PARA EL SHAKEDOWN

36.1

GENERALIDADES

El Shakedown podra organizarse como un medio y una oportunidad de promocién y de
prueba de los autos por parte de los competidores. Es opcional para el organizador incluir la
sesion de practica en el programa del rally.
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36.2 DESARROLLO DEL SHAKEDOWN
36.2.1 La sesion de practica (Shakedown) se llevard a cabo como si fuera una instancia de
carrera dentro del rally e incluira todas las medidas de seguridad adecuadas. El tramo debe
ser representativo del rally.-
36.2.2 La sesion de practicas puede desarrollarse usando el recorrido de una Prueba Super
Especial o parte de una Prueba Especial del rally.
36.2.3 Para la aplicacion del articulo 34.2 la sesion de practica se considera parte del
reconocimiento.
36.2.4 La superficie de la sesion de practica sera la misma que la superficie de la mayoria
de las Pruebas Especiales.

36.3 DESCARGO DE RESPONSABILIDAD
Cualquier persona a bordo del auto durante la sesidon de practica que no haya sido inscripta
para el rally, debera haber firmado una renuncia de derechos proporcionada por el
organizador.

36.4 REQUISITOS TECNICOS
Antes de la sesion de practica los autos deberan pasar por la verificacién técnica. En los
autos que corresponda, el motor, toda la transmision y las partes mecanicas mencionadas en
este reglamento deberan estar sellados.

36.5 ROTURA DURANTE EL SHAKEDOWN
Un concursante cuyo auto se averia durante el shakedown debe no obstante asistir a la
ceremonia de largada.

36.6 EQUIPAMIENTO DEL PILOTO Y EL PASAJERO A BORDO
Durante el Shakedown, toda persona a bordo debe utilizar cascos homologados y toda la
indumentaria y el equipamiento de seguridad requeridos de acuerdo con el Anexo L,
Capitulo Ill - Equipamiento de la Tripulacién, y debe ajustarse correctamente su cinturon de
seguridad. Todo incumplimiento sera penalizado

36.7 ASISTENCIA DURANTE EL SHAKEDOWN
La asistencia de los autos solo puede llevarse a cabo en el Parque de Servicio principal, o en
otro que sea autorizado en el Reglamento Particular.

37 PRACTICA LIBRE / PRUEBA DE CALIFICACION
Para estas reglamentaciones, por favor referirse a reglamentaciones de campeonatos
relevantes. (Si es aplicable)
37.1 GENERALIDADES

37.1.1 Opcionalmente, el Organizador podra realizar una PRUEBA CLASIFICATORIA en la que
participaran los pilotos inscritos en las clases RC2 y RC2N, con el fin de establecer el orden de
salida de la etapa Si el numero de inscritos lo justifica y si el organizador lo considera conveniente,
la PRUEBA CLASIFICATORIA solo podra ser programada para los pilotos inscritos en la clase RC2.
37.1.2 La participacion en la PRUEBA CLASIFICATORIA no es obligatoria, salvo que el
organizador especifique lo contrario en el Reglamento Particular, detallando en este caso las
penalizaciones por falta de participacion.
37.1.3 La Etapa de Entrenamientos Libres / Clasificacion debera:

Correr como si fuera una prueba del rally e incluir todas las medidas de seguridad

apropiadas,

- formar parte del programa del rally, pero no de los resultados del rally,

- ser representativa del rally,

- ser idealmente de una distancia comprendida entre 3 kmy 5 km.

37.1.4 Un competidor cuyo vehiculo se averie durante los Entrenamientos Libres o la Clasificacion
deberd, no obstante, asistir a la salida ceremonial.

37.2 EJECUCION DE LOS ENTRENOS LIBRES
37.2.1 Se podra organizar una etapa de Entrenamientos Libres con el propdsito de ser tanto una
oportunidad mediatica y promocional como para que los competidores prueben sus vehiculos..
37.2.2 Los pilotos elegibles podran completar un maximo de 2 pasadas de entrenamientos dentro
del tiempo especificado por los organizadores.

37.3 AVERIA DURANTE LOS PRACTICOS LIBRES
37.3.1 Un competidor cuyo vehiculo no pueda completar la etapa de Entrenamientos Libres
debera esperar a que los organizadores transporten el vehiculo hasta el final de la etapa una vez
finalizada la sesion de Entrenamientos Libres.
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37.4 DESCARGO DE RESPONSABILIDAD
37.4.1 Cualquier pasajero a bordo del vehiculo durante los Entrenamientos Libres que no esté

inscrito en el rally debera haber firmado un descargo de responsabilidad proporcionado por el
organizador

37.5 DESARROLLO DE LA ETAPA DE CLASIFICACION

37.5.1 Después de las 2 pasadas permitidas para los entrenamientos libres, los pilotos de la
FIA y ERC1 con prioridad que sean parte de los autos del grupo rally2 comenzaran la Etapa de
Clasificacion en el orden de la clasificacion actual del Campeonato de Europa de RALLYS para
Pilotos con un intervalo de 1 minuto entre cada vehiculo para los RALLYS de asfalto y un intervalo
de 2 minutos para los RALLYS de tierra.
37.5.2 Durante la Etapa de Clasificacion, sélo el piloto y el copiloto inscritos deben estar a bordo

del vehiculo
37.5.3 Los Comisarios Deportivos decidiran el orden de los pilotos no clasificados en el campeonato

en curso.
37.5.4 Se publicara una lista de largada a la hora indicada en el Reglamento Particular del Rally.
Se aplicaran los procedimientos estipulados para la salida de una prueba especial

37.5.5 En caso de empate en la Clasificacion, los competidores afectados seran clasificados en el
orden de sus posiciones de salida en la Etapa de Clasificacion.

37.6 NO PARTICIPACION O AVERIA DURANTE ETAPA DE CLASIFICACION
37.6.1 Todo vehiculo que sufra una averia durante la etapa de Clasificacion o durante el tramo
de carretera siguiente sera transportado al parque cerrado por los organizadores una vez finalizada
la etapa de Clasificacién. Los organizadores deberan asegurarse de que el vehiculo permanece en
condiciones de Parque Cerrado, segun el Art. 37.7
37.6.2 Todo piloto que no participe o no complete correctamente la Fase de Clasificacion sera
clasificado en ultimo lugar. Si mas de un piloto no completa la etapa, la clasificacion seguira el orden
de la lista de salida de la etapa de Clasificacion

37.7 PARQUE CERRADO TRAS LA ETAPA DE CLASIFICACION

Se prohibe cualquier servicio en un vehiculo una vez que haya comenzado la Clasificacion. Todos
los vehiculos que participen en la Clasificacion deberan ser llevados inmediata y directamente

al Parque Cerrado designado por el organizador y permanecer alli hasta que los Comisarios

Deportivos los liberen.

37.8 POSICIONES DE SALIDA PARA LA ETAPA 1
37.8.1 Los 10 primeros pilotos clasificados en la PRUEBA CLASIFICATORIA formaran el
orden de largada por delante de los demas pilotos.
Este numero podra ser inferior en funcion del nimero de inscritos en las clases mencionadas
enel Art. 37.1.1.
Estas posiciones no corresponden a una Prueba Super Especial programada como inicio del rally.
37.8.2 El grupo de pilotos conforme al Art. 37.8.1 sera colocado en primer lugar en el orden de largada
de un rally de asfalto en el orden de la clasificacion de la Prueba de Clasificacion o, en el caso de un
rally de tierra, en el orden inverso de la clasificacion de la Prueba de Clasificacion. Todos los demas
pilotos que hayan participado en la prueba de clasificacion seran ubicados en el orden de largada

segun su clasificacion.

37.9 CHECK-IN TARDIO O ANTICIPADO
Cualquier registro tardio o anticipado en el control horario previo al inicio de la Clasificacion (CHQS) se

considerara una participacion incorrecta y se aplicara el Art. 37.6.2.

37.10 FALSA LARGADA
Cualquier salida falsa durante la prueba de Clasificacion, especialmente si se realiza antes de que se haya

dado la sefial, se considerard como una participacién incorrecta y se aplicara el Art. 37.6.2.

37.11 SERVICIO
Desde el comienzo del horario de los Entrenamientos Libres hasta la hora de salida individual de la prueba

de Clasificacion, el servicio s6lo podra efectuarse en el parque de servicio principal o en el parque de
servicio designado por el organizador a tal efecto.

37.12 REQUISITOS TECNICOS
Para los vehiculos aplicables, el motor, la transmisiéon completa y las piezas mecanicas mencionadas en el

Reglamento Deportivo de los Campeonatos Regionales de Rally deben estar precintados
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LARGADA Y RELARGADA

38 ACTIVIDADES DE PROMOCION

Aplicable solo para WRC

39 LARGADA CEREMONIAL

Se puede organizar una ceremonia de largada protocolar para mejorar el interés promocional
y mediatico del rally. El intervalo y el orden para la ceremonia quedan a criterio del
organizador. El cronograma y lugar de cualquier ceremonia debera ser indicado en el
Reglamento Particular. Cuando una tripulacién esté imposibilitada de participar de la largada
ceremonial con su auto de competencia, se le permitira comenzar el resto del rally en el
horario de largada que se le haya asignado, siempre que notifique de su problema a los
Comisarios y sujeto al pasaje de su auto por los chequeos técnicos necesarios. De todas
maneras, la tripulacion en cuestion deberd asistir a la largada ceremonial luciendo la
vestimenta del equipo y en su debido horario.

40 LARGADA DEL RALLY

40.1

40.2

41

4141

AREA DE LARGADA

Antes de la largada, los organizadores pueden reunir todos los autos que participan en la
competencia en un area de largada, a la cual los autos deberan ser conducidos antes del
horario de largada, como se informa en el Reglamento Particular. Las penas exclusivamente
economicas por la llegada tarde a esas areas de largada se especificaran en el Reglamento
Particular. No se permite realizar tareas de asistencia en el 4rea de largada.

DEMORA MAXIMA EN LA LARGADA
Cualquier tripulacion que se presente mas de 15 minutos tarde a la largada de una seccion,
no se le permitira la largada en esa seccion.

ORDEN DE LARGADA E INTERVALOS
REQUISITO PARA UN ORDEN DE LARGADA REVISADA

El orden de largada permanecera sin cambios hasta que se haya completado al menos el
10% de la distancia total de las Pruebas Especiales detalladas en el itinerario final.

41.2 REPOSICIONAMIENTO DE LOS PILOTOS

El Director de la Prueba puede, por razones de seguridad y con conocimiento de los
comisarios, reposicionar a los pilotos o cambiar el intervalo de tiempo entre los autos.

4.3 ORDEN DE LARGADA DE LA ETAPA1

El orden de largada de la Etapa 1 sera como sigue:
- Pilotos de prioridad de la FIA
- Todos las restantes tripulaciones, siguiendo un orden de largada a discrecién de
losorganizadores

414 ORDEN DE LARGADA PARA LAS ETAPAS SUBSIGUIENTES

El orden de largada para las etapas siguientes se basara en la clasificacion segun los
tiempos totales empleados hasta la uUltima Prueba Especial de la etapa anterior, excluyendo
las penalizaciones de tiempo recibidas en tramos de ruta y Prueba Super Especial que se
dispute al final de la etapa anterior. A fin de mejorar la cobertura de TV en vivo, el
promotor del campeonatopuede solicitar que se cambie el orden de largada de los autos al
final de una etapa.

415 INTERVALO DE LARGADA

Todos los autos comenzaran a intervalos de un minuto, a menos que se especifique de otra
manera en las Variantes Regionales o en el Reglamento Particular.-
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CONTROLES

42

421

42.2

423

424

425

42.6

42.7

42.8

CONTROLES - REQUISITOS GENERALES

SENALIZACION DE LOS CONTROLES Y ZONAS

Todos los controles y zonas, es decir el control de paso y de tiempo, largada y llegada de
Pruebas Especiales incluido control de stop las areas de reagrupamiento, las zonas de
reabastecimiento de combustible, las zonas de marcado de neumaticos, areas de
reagrupamiento y las zonas de prensa, se indicaran por medio de pancartas estandarizadas
aprobadas por la FIA que cumplan con los dibujos y distancias que figuran en el Anexo |. y se
indicaran en el Libro de Ruta.-

BARRERAS DE PROTECCION
Un &rea de por lo menos 5 metros tanto antes como después del control debera estar
protegida por barreras de ambos lados del camino a fin de facilitar las tareas de control.

TIEMPO DE DETENCION EN AREAS DE CONTROL
El tiempo de detencion dentro de cualquier area de control se limita al tiempo necesario para
realizar las operaciones de control.

HORARIO DE INSTALACION Y FUNCIONAMIENTO

42.4.1 Los controles deberan estar listos para funcionar por lo menos 30 minutos antes del
tiempo previsto para el pasaje del primer auto en competencia.

42.4.2 Salvo decision en contrario de parte del Director de la Prueba, cesaran sus
operaciones 15 minutos mas tarde del tiempo de presentacion del ultimo auto en
competencia.

SECUENCIA DE CONTROLES Y DIRECCION

42.5.1 Las tripulaciones deberan hacer el control de ingreso en la secuencia correcta y en la
direccion de la ruta del rally.

42.5.2 Esta prohibido reingresar al area de control.

INSTRUCCIONES DE LOS OFICIALES DEPORTIVOS

42.6.1 Las tripulaciones estan obligadas a seguir las instrucciones de los oficiales deportivos
de cualquier control. En caso de no hacerlo se informara a los Comisarios.

42.6.2 Todos los oficiales de control deberan ser identificables. En cada control, el oficial jefe
debera lucir un chaleco distintivo.

AREAS PARA LA PRENSA (CUANDO SEA APLICABLE)

Se establecera un area para la prensa delimitada por barreras antes de la pancarta amarilla
de ingreso al area de control horario, en todos los parques de servicio, zonas remotas de
servicio, zonas de cambio de neumaticos (excepto las previstas en el Articulo 57.2.1), en
todos los reagrupamientos (excepto los nocturnos, si estdn precedidos por un parque de

servicio, de asistencia remota o de reagrupamiento) y dentro del parque de espera antes del
procedimiento del podio en la llegada. El acceso a esta area estara limitado al personal que
posea el pase correspondiente. Los Organizadores pueden planificar el cronograma y los

horarios para que las tripulaciones estén un minimo de 15 minutos en la zona de prensa.
Ademas las zonas de prensa deben estar claramente marcadas en el Libro de ruta

INTERCAMBIO DE DATOS DE CAMARAS A BORDO Y PUNTOS DE MANTENIMIENTO
DE CAMARAS

Los organizadores pueden establecer puntos de intercambio de camaras a bordo (CAB)
dentro del itinerario. Dichos puntos seran notificados en un boletin (que puede ser emitido por
el Director de la Prueba) y son exclusivamente para el intercambio de datos de video y el
ajuste/mantenimiento de las camaras.

También puede realizarse el intercambio de datos de video y el mantenimiento de camaras
en el area para la prensa, en areas de reagrupamiento o parques cerrados, y en las salidas
de las zonas de reabastecimiento de combustible remotas, con la aprobacion del Director de
la Prueba. Este trabajo solo debe realizarse en presencia de un miembro del equipo, y el
equipo debe hacer llegar esta solicitud al Director de la Prueba antes del inicio del rally
Todas estas tareas se realizaran bajo la supervision de un delegado técnico o un oficial del
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rally.

43 CONTROLES DE PASO
En estos controles, identificados por las pancartas que figuran en el Anexo I, los oficiales
deberan estampar y/o firmar simplemente el carné de control tan pronto como les sea
entregado por la tripulacién, sin indicar el tiempo de paso.

44 CONTROLES HORARIOS

441 FUNCIONAMIENTO
En estos controles, los oficiales procederan a anotar en el carné el horario en el cual éste le
fue entregado. El horario se registrara al minuto completo.

442 PROCEDIMIENTO DE CONTROL

44.21 El procedimiento de control comienza en el momento en que el auto pasa la pancarta
de ingreso al area de control horario.
44.2.2 Entre la pancarta de ingreso al area de control horario y el control, la tripulacién tiene
prohibido detenerse por cualquier razén o conducir a una velocidad anormalmente lenta.
44.2.3 La toma de tiempo real y el registro del mismo en el carné de control podra ser
efectuado solamente si los dos miembros de la tripulacion y el auto se encuentran en el area
de control y dentro de la vecindad inmediata a la mesa de control.
44.2.4 E| tiempo real debera corresponder al momento exacto en el cual uno de los
miembros de la tripulacién entregue el carné de control al oficial correspondiente.
44.2.5 Entonces, manualmente o por medio de un dispositivo de impresion, el oficial que
corresponda marcara la tarjeta con el tiempo real en el que el carné de control le fue
entregado, y nada mas.
44.2.6 EI| horario de control es el obtenido al sumarle al tiempo ideal asignado para el
sector, el horario de largada de la prueba especial o del CH previo. Estos tiempos son
expresados al minuto.
44.2.7 EIl horario de control es de exclusiva responsabilidad de las tripulaciones, quienes
pueden consultar el reloj oficial en la mesa de control. Los oficiales no pueden dar ninguna
informacion sobre ese horario de control.
44.2.8 La tripulacion no sera sancionada por hacer el control antes de tiempo, si el auto
ingresa al area de control durante el minuto ideal de chequeo o en el minuto precedente.
44.2.9 La tripulacion no sera sancionada por demora si el acto de entrega del carné al oficial
correspondiente se produce durante el minuto ideal de presentacion.
44.2.10 Cualquier diferencia entre el horario ideal de presentacién y el real se sancionara de
la siguiente manera:

a) Por presentacion tarde: 10 segundos por minuto o fraccién de minuto.

b) Por presentacion adelantada: 1 minuto por minuto o fraccién de minuto.
44.2.11 Siempre que se haya establecido en el reglamento particular del rally o esté indicado
en un boletin posterior, los organizadores podran autorizar tripulaciones para la presentacion
antes de tiempo sin incurrir en penalizaciones.
44.2.12 Si se detecta que una tripulacién no ha observado las reglas para el procedimiento
de control, el oficial a cargo del control debera hacer de esto el tema de un informe por
escrito y enviarlo inmediatamente al Director de la Prueba.
44.2.13 A criterio del Director de la Prueba, una tripulacion que ha sido sancionada por
presentacién adelantada, puede ser neutralizada por la cantidad de tiempo necesaria para
salir en el orden originalmente previsto.

44.3 CONTROL HORARIO SEGUIDO DE UNA PRUEBA ESPECIAL
Cuando un control horario es seguido de un control de largada para una prueba especial, se
debera aplicar el siguiente procedimiento:
44.31 En el control horario al finalizar un tramo de enlace, el oficial correspondiente
ingresara en el carné tanto el horario de chequeo de la tripulacion como su tiempo provisorio
de largada. Debera haber una brecha de 3 minutos para permitir que la tripulacién se prepare
para la largada de la Prueba Especial y vaya a la linea de largada.

44.3.2 Si dos o mas tripulaciones hacen el chequeo en el mismo minuto, sus tiempos
provisorios de largada para esa Prueba Especial seran en orden de sus tiempos relativos de
llegada al control horario precedente. Si los tiempos de llegada al control horario precedente
coinciden, se tendran en cuenta los tiempos en el control horario anterior a aquel, y asi
sucesivamente.

44.3.3 Una vez que haya hecho el chequeo en el control horario, el auto concursante sera
conducido al control de largada de la Prueba Especial desde donde la tripulacion deberd salir
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de acuerdo con el procedimiento establecido en estas disposiciones.

44.3.4 Si hubiera alguna diferencia entre los tiempos provisorios y reales de largada, el
tiempo ingresado por el oficial en la largada de la Prueba Especial sera el valido, a menos
que los Comisarios decidan lo contrario.

44.3.5 El horario de largada de la Prueba Especial sera el horario de inicio para calcular el
registro del siguiente control horario.

44.4 ZONA DE CALENTAMIENTO DE NEUMATICOS (TWZ)
44.41 Lainclusion de una zona de calentamiento de neumaticos entre el Control de Tiempo
y el inicio de una Prueba Especial es opcional para el organizador. Para ser utilizado como
TWZ, esa parte del camino debe configurarse como Prueba Especial, excepto los autos de
rescate, que permaneceran posicionados después del inicio de la Prueba Especial.
44.4.2 Para incluir una Zona de Calentamiento de Neumaticos, la distancia entre el Control
de Tiempo y el siguiente inicio de la Prueba Especial sera como minimo de 500 m. La TWZ
debe estar marcada en el Road Book.
44.4.3 El TWZ comienza después del control de tiempo con el cartel "TWZ" y termina con el
cartel "TWZ Fin". Los competidores deben poder detener el automévil en cualquier momento
en caso de peligro. Esta estrictamente prohibido detenerse deliberadamente en la TWZ o
conducir en la direccion opuesta. Habra un minimo de 100 m entre el cartel “TWZ Fin” y el
inicio de la etapa especial, donde las tripulaciones deben conducir a la velocidad de
paso de peaton hasta la posicidon en la linea de salida.
44.4.4 El procedimiento de largada para la etapa especial se establece en el Art. 48.
La brecha de 3 minutos puede aumentarse considerando la longitud de la TWZ para
permitir que la tripulacion caliente los neumaticos y se prepare para la salida de la etapa
prueba especial.
44.4.5 Antes de largar en la TWZ, la tripulacion debe estar equipada segun lo establecido en el
Art. 53,1.
44.4.6 Todas las regulaciones no modificadas por este articulo permanecen sin cambios y son
validas.
44.4.7 Los organizadores pueden modificar este reglamento en el Reglamento Particular, que
no puede, sin embargo, alterar el reglamento mencionado anteriormente.

45 RETRASO MAXIMO PERMITIDO

451 RETRASO MAXIMO PERMITIDO

Cualquier retraso superior a 30 minutos de cualquier tiempo ideal individual o un retraso
acumulado superior a 30 minutos al final de cada secciéon o de una etapa dara lugar a que se
considere que el competidor en cuestién se ha retirado en ese control y la penalizacién total
acumulada por llegada tardia segun el Art. 44.2.10.a) sera la correspondiente a 30 minutos de
retraso. No obstante, la tripulacién podra volver a tomar la salida del rally conforme a las
disposiciones especificadas para el Campeonato correspondiente, si procede. Para calcular el
tiempo de retraso, se aplicara el tiempo real y no el tiempo de penalizacién (10 segundos por
minuto).

45.2 LLEGADA ADELANTADA
La llegada adelantada bajo ninguna circunstancia permitira a la tripulacion reducir la demora
que se considera para el atraso maximo permitido.

45.3 NOTIFICACION DE EXTENCION DE DEMORA MAXIMA PERMITIDA
La notificacidén por exceder del tiempo maximo permitido de acuerdo al Art. 45.1 so6lo puede
ser anunciada al final de una seccién.

46 CONTROLES DE REAGRUPAMIENTO

46.1 PROCEDIMIENTO EN EL INGRESO A UN REAGRUPAMIENTO
46.1.1 Al llegar a los controles de reagrupamiento, las tripulaciones recibiran instrucciones
sobre sus horarios de largada. Luego deberan conducir sus autos como lo indiquen los
oficiales a cargo.
46.1.2 Todas las tripulaciones deben estar preparadas para estar presentes durante 5
minutos en una zona de autdgrafos, que se ubicarg en un lugar adyacente al rea de control
horario al cual el publico tenga acceso.

46.2 SALIDA DE UN REAGRUPAMIENTO
Excepto después de un reagrupamiento nocturno y antes del inicio de la Power Stage (si
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corresponde), los autos arrancaran en el orden de llegada al reagrupamiento. Sin embargo,
por cualquier motivo, el Director de Prueba puede, con el conocimiento de los Comisarios,
ordenar que se reposicione cualquier automovil.

TRAMOS CRONOMETRADOS

47 GENERALIDADES

471 TOMA DE TIEMPOS
Para las Pruebas Especiales, la toma de tiempos sera a la décima de segundo.
Para préacticas libres y prueba clasificatoria, la toma de tiempo serd a la milésima de
segundo.

47.2 TIEMPO MINIMO DE LA PRUEBA ESPECIAL

47.21 Los organizadores podran utilizar tiempos minimos de Prueba Especial cuando asi lo exija la
legislacion nacional para los RALLYS internacionales.
Cuando se utilice, ningun competidor podra establecer un tiempo en una prueba especial que corresponda
a una velocidad media superior a la velocidad media fijada por la legislacion nacional para los RALLYS
internacionales. Se dara un tiempo minimo de la prueba especial en minutos y segundos. Los Tiempos
Minimos de Etapa se indicaran en las secciones correspondientes de las Tarjetas de Horarios y en el Itinerario

47.2.2 El método de evaluacion del tiempo empleado en una etapa especial sera el siguiente:

- Un competidor que registre menos del Tiempo Minimo de Etapa recibira el Tiempo Minimo de Etapa.

- A un competidor que exceda el Tiempo Minimo de Etapa se le dara su tiempo registrado

48 LARGADA DE UNA PRUEBA ESPECIAL

48.1 PUNTO DE LARGADA
Las Pruebas Especiales comienzan con una largada detenida, con el auto ubicado sobre la

linea de largada.

48.2 PROCEDIMIENTO DE LARGADA

48.21 El equipamiento electrénico de largada debera estar claramente visible a la
tripulacion desde la linea de largada y podra ser desplegado como reloj de cuenta regresiva
y/o como sistema de luces secuenciales. En ambos casos el sistema debera estar descripto
en el Reglamento Particular del evento.

48.2.2 Debe haber una linea de largada fija (tanto en tierra / ripio o nieve) y la fotocélula de
deteccién de falsa largada debe estar colocada 50 cm. después de la linea de largada

48.2.3 Después de que la hora de inicio real se haya escrito en la tarjeta de tiempo, la
misma debe devolvérsele a la tripulacion lo antes posible

48.2.4 Cuando el auto llegue a la linea de largada, el oficial se colocara frente al auto con un
indicador para definir la posicion exacta del auto. Un minuto antes de la hora de largada,
pero no antes de que el auto se haya detenido en su posicién exacta, el oficial dejara esta
posicién y la tripulacién se referira al reloj de cuenta regresiva automatica. Cualquier cambio
posterior de la posicién del auto hasta su hora de largada no esta permitido y se informara a
los Comisarios.

48.3 PROCEDIMIENTO MANUAL DE LARGADA
En caso de tener que usar un procedimiento manual de largada luego de devolver el carné
de control a la tripulacion, el oficial de largada hara una cuenta regresiva en voz alta: 30”-15"-
10” y los ultimos cinco segundos uno por uno. Cuando hayan transcurrido los ultimos cinco
segundos, debera darse la sefial de largada.

48.4 LARGADA DEMORADA POR CULPA DE LA TRIPULACION
48.4.1 En el caso de una largada demorada atribuible a la tripulacion, el oficial registrard un
nuevo tiempo en el carné de control, y la penalizaciéon sera entonces 1 minuto por minuto o
fraccion de minuto de retraso.
48.4.2 En caso de que cualquier tripulacidén se rehuse a salir en el tiempo que se le asigné
en una Prueba Especial, se informara a los comisarios ya sea que la Prueba Especial se
dispute o no.
48.4.3 Cualquier auto que no pueda arrancar desde la linea de largada dentro de los 20
segundos de dada la sefial para hacerlo, sera considerado como retirado y el auto sera
desplazado inmediatamente a un lugar seguro.- A este auto se le permitira participar del dia
siguiente segun Art. 54 de estas Reglamentaciones.
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48.5 DEMORA DE UNA PRUEBA ESPECIAL
Si un coche de competicidon no larga durante mas de 20 minutos, Se debe advertir a los
espectadores que la competencia esta a punto de comenzar.
Se reanudara con el paso de un coche de seguridad. Alternativamente se detendra la prueba.

48.6 FALSA LARGADA

Una largada en falso, especialmente cuando se produce antes de que se haya dado la sefial,
sera sancionada de la siguiente manera:

12 falta: 10 segundos

22falta: 1 minuto

32 falta: 3 minutos
Faltas posteriores: a discrecidon de los Comisarios.
Estas sanciones no evitaran que los Comisarios impongan penas mas severas si lo
entendiera necesario. Para el calculo del tiempo se debera considerar el tiempo real de
largada.

49 FINALIZACION DE UNA PRUEBA ESPECIAL

49.1 LINEA DE LLEGADA

El tiempo de finalizacion de una prueba especial se registra en una linea de llegada en
velocidad, la cual debe estar ubicada en un lugar en que se espere que los autos vayan mas
lento y al menos 200 metros antes de la linea de stop. El area entre la llegada en movimiento
y la linea de stop debe estar libre de lomos, cortes o rincones enganosos o de peligros tales
como puertas o cualquier otro obstaculo peligroso. Estd prohibida y se denunciara a los
Comisarios la detencidén entre la pancarta amarilla de advertencia y la pancarta de stop. Los
tiempos seran tomados en la linea de llegada usando barreras electrénicas, y seran
respaldados por cronémetros. Los controladores de tiempo deberan estar ubicados a nivel de
la linea de llegada, indicada por una pancarta que muestra una bandera cuadriculada sobre
un fondo rojo.

49.2 PUNTO DE STOP
La tripulacién debera reportarse al punto de detencion indicado con una pancarta “STOP”
color rojo, para tener su hora de llegada que debera ser registrado en el carné de control
(hora, minuto, segundo, décima de segundo). Si los controladores de tiempos no pudieran
dar el tiempo exacto de llegada a los oficiales en forma inmediata, estos pueden solamente
sellar el carné de control de la tripulacién y el tiempo del tramo sera registrado en el proximo
control de reagrupamiento

50 POWER STAGE
50.1 ANUNCIO
En este Campeonato se podra disputar una prueba Power Stage.

50,2 CARACTERISTICAS
Esta Prueba Especial sera la ultima especial del Rally.
Se correra como una prueba especial del evento para todos los competidores clasificados.
Sera representativa del rally.

50.3 El orden de largada y los intervalos de los vehiculos seran propuestos por el Director de la Prueba y
aprobados por los Comisarios Deportivos. Si el orden de largada y/o los intervalos son diferentes a los del
inicio de la seccion que incluye el Power Stage, el Director de la Prueba debe comunicar esta informacion
a las tripulaciones durante el reagrupamiento que debe preceder al Power Stage.

50.4 ATRIBUCION DE PUNTOS "POWER STAGE”
50.4.1 Los puntos se atribuiran segun la escala descripta en el Art. 3.1.4.
Con el fin de asignar puntos, la Clasificacion de la Power Stage se calculara utilizando el tiempo de la
especial mas cualquier otra penalizacion de tiempo acumulada en esta, incluyendo cualquier
penalizacion por salida falsa..- Para puntuar, un piloto debe estar clasificado en la Clasificacion Final
del rally.
Si un piloto aparece en la clasificacion de la Power Stage pero no esta clasificado en la Clasificacion
Oficial Final del rally, los Comisarios Deportivos decidiran si el siguiente Competidor debe ser adelantado
en la clasificacién de la Power Stage para la atribucion de puntos.
Cualquier tripulacion que no comience la Power Stage en el orden dado no podra puntuar en la misma.
Dicha tripulacién tampoco podra restar puntos a otros pilotos. -
50.4.2 Si la Power Stage se detiene definitivamente antes de que todas las tripulaciones con derecho a
puntuar en el Campeonato hayan tenido la oportunidad de completar la etapa, los Comisarios Deportivos
podran decidir que no se otorguen puntos por la Power Stage.
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50.5 A efectos de cobertura mediatica, los organizadores podran detener cualquier vehiculo y su tripulacién
en el tramo de carretera inmediatamente después del control STOP de la especial, estas tripulaciones
seran dirigidas por los oficiales del control STOP de la especial, quienes podran, si es necesario, modificar
el tiempo permitido para el siguiente tramo de carretera."

51 CARACTERISTICAS DE UNA PRUEBA SUPER ESPECIAL

51.5 CARACTERISTICAS DE UNA PRUEBA SUPER ESPECIAL
51.5.1 Cuando mas de un auto inicie la prueba al mismo tiempo, el disefio de cada punto de
largada debera ser similar. Se debera aplicar a cada auto el mismo procedimiento de
largada. Se permite que se desplace el punto de largada de cada auto para equiparar el largo
del tramo a utilizar desde las distintas posiciones de largada.
51.5.2 La inclusién de una Prueba Super Especial es opcional.

51.6 DISPUTA DE UNA PRUEBA SUPER ESPECIAL
Las disposiciones especificas relacionadas con la disputa, orden de largada e intervalos de
tiempo de una Prueba Super Especial quedan a entera discrecion del organizador. Sin
embargo, la informacién se debera incluir en el Reglamento Particular del rally.

51.7 SEGURIDAD
51.7.1 Un sistema de banderas rojas desplegado por oficiales o luces rojas debe
posicionarse para que los competidores se detengan o disminuyan la velocidad. Articulo 53.5
51.7.2 Para garantizar la seguridad, el auto de un competidor que no complete en forma
correcta el tramo. Los organizadores podran transportarlo al final del mismo, o a un lugar
seguro para la evacuacién

52 INTERRUPCION DE UNA PRUEBA ESPECIAL
52.5 Cuando se interrumpe o detiene una prueba especial por cualquier motivo, El Director
de la Prueba le asignara a cada tripulacion un tiempo que se considerara el mas justo. El
Director de la Prueba publicara una notificacion correspondiente. Sin embargo, ninguna
tripulacién que sea responsable en forma individual o conjunta de detener el tramo, puede
beneficiarse de esta medida.

52.6 Si una tripulacién/vehiculo se ve obstaculizado de forma substancial y evidente por un
vehiculo que se encuentre en frente, el Director de Carrera podra otorgar un tiempo provisional

53 SEGURIDAD DEL CONCURSANTE

53.5 EQUIPAMIENTO DE LAS TRIPULACIONES
Siempre que un auto esté en movimiento en una Prueba Especial y hasta el control stop, la
tripulacion debera usar cascos homologados, toda la indumentaria de seguridad requerida y
equipos que cumplan con el Capitulo Il del Anexo L — Equipamiento de la Tripulacién, y
deberan tener los cinturones de seguridad correctamente abrochados. Cualquier infraccion
sera sancionada por los Comisarios.

53.6 EQUIPAMIENTO DE LOS AUTOS
53.6.1 En caso de que el organizador proporcione una consola de emergencia de seguridad
(sistema de seguimiento), el sistema debe ser de facil acceso para el conductor y el copiloto
cuando estan sentados con sus arneses abrochados.
53.6.2 SENALES DE SOS/OK
Cada auto en competencia llevara un cartel con la sefal “SOS” en rojo y en el reverso una
senal “OK” en verde que mida por lo menos 42 centimetros x 29,7 centimetros (A3). El letrero
debe colocarse en el automovil y ser facilmente accesible para ambos conductores.
53.6.3 Cada coche de la competencia debe llevar un triangulo reflectante rojo.

53.7 INCIDENTES EN UNA PRUEBA ESPECIAL
53.7.1 En el caso de un accidente donde se requiere atencion médica urgente, se aplica lo
siguiente:
- El interruptor SOS en la consola de emergencia debe activarse lo antes posible (si
corresponde).
- Cuando sea posible, el letrero rojo "SOS" debe mostrarse de inmediato a los siguientes
automoviles y a cualquier helicoptero que intente ayudar.
- Tan pronto como sea posible, debe colocarse el triangulo reflectante rojo en una posicion
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visible en el mismo lado de la carretera que el automovil, al menos 50 metros antes de la
posicion del automdévil, para advertir a los siguientes conductores, incluso si el automovil esta
fuera del camino.

53.7.2 Cualquier tripulacién a la que se le muestre el cartel rojo "SOS", o que vea un
automovil que ha sufrido un accidente, y no se muestra el signo OK, se detendra de
inmediato y sin excepcién para prestar asistencia. Todos los autos siguientes también
pararan. El segundo automdvil en la escena procederd a informar al siguiente punto de radio.
Los autos subsiguientes deberan dejar una ruta despejada para los vehiculos de emergencia.
A todas las tripulaciones detenidas por este procedimiento se le asignara un tiempo de
acuerdo con el Art. 52

53.7.3 En el caso de un accidente donde no se requiere intervencion médica inmediata, o de
que un automovil se detenga por cualquier otro motivo en una Prueba Especial, ya sea
temporal o permanentemente, se aplica lo siguiente:

- El interruptor OK en la consola de emergencia debe activarse dentro de un minuto (si
corresponde)

- El letrero verde "OK" debe mostrarse de inmediato a los siguientes automoéviles o a
cualquier helicoptero que intente ayudar.

- Si la tripulacion abandona el vehiculo, debe mostrar el letrero "OK" para que sea
claramente visible para todas las tripulaciones siguientes.

- El triangulo rojo debe colocarse en una posicion visible del mismo lado de la carretera que
el automdvil detenido, por un miembro de la tripulacién al menos 50 metros antes de la
posicién del automévil, para advertir a los siguientes conductores, incluso si el auto esta
fuera del camino.

53.7.4 Si la pantalla de la consola de emergencia muestra SOS, OK o Sefal de peligro,
entonces esta sefial es equivalente a la visualizacion de la placa SOS / OK o el triangulo
reflectante rojo.

53.7.5 Si no fuera posible, por cualquier razén, mostrar la placa OK / SOS en cualquiera de
las anteriores situaciones, esto puede ser reemplazado por un lenguaje de sefias evidente y
claramente comprensible mostrado por la tripulacion fuera del auto:

- un brazo y un pulgar hacia arriba para indicar "OK"

- brazos cruzados sobre la cabeza para indicar "SOS"

OK SOS

53.7.6 Cualquier tripulacién que pueda cumplir con las reglas anteriores pero no lo haga,
sera informada por el Director de la Prueba a los Comisarios

53.7.7 El libro de ruta debera contener una pagina que indique el procedimiento en caso de
accidente.

53.7.8 Cualquier tripulacién que se retire de un rally debe informarlo a los organizadores lo
antes posible, excepto en caso de fuerza mayor. Cualquier tripulacién que no cumpla
quedara sujeta a una sancion a criterio de los Comisarios.

53.8 INCIDENTE EN UNA ETAPA ESPECIAL QUE IMPLICA A UNA PERSONA QUE NO ES UN
MIEMBRO DE UN EQUIPO
Si una tripulacion estuviera involucrada en un accidente en el cual un miembro del publico
haya sufrido lesiones fisicas. El auto debe detenerse inmediatamente, y debe seguir el
procedimiento establecido en el Articulo 53.3.1.

53.9 USO DE BANDERAS ROJAS
53.9.1 Bandera Roja electrénica (si corresponde)
Se utilizaran banderas rojas electronicas en todos los autos de la competencia. Cuando se
activa desde el control de rally, la pantalla de la consola de emergencia se pondra roja y
mostrara el mensaje "BANDERA ROJA". Los equipos deben confirmar de inmediato la
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bandera roja electrénica presionando el boton "RECONOCIMIENTO" y proceder como se
especifica en el Art. 53.5.3

53.9.2 Bandera Roja en Puntos de Radio.

La Bandera Roja se mostrara a las tripulaciones solo siguiendo las instrucciones del Director
de la Prueba. Las banderas solo se pueden exhibir en los puntos de radio marcados en el
libro de ruta y por un oficial que use una chaqueta distintiva del color estipulado en el
Apéndice lll, Articulo 5.2.7 y en el cual esta marcado el simbolo del punto de radio. Las
banderas se mostraran en todos los puntos de radio anteriores al incidente. Debe estar
disponible y a mano una bandera roja en cada punto de radio de la Prueba Especial (situada
a intervalos de aproximadamente 5 Km.).

Ninguna otra bandera que no sea la Roja puede desplegarse en ningin momento en una
Prueba Especial

53.9.3 Significado de una Bandera Roja

Al observar una Bandera Roja mostrada y / o recibir una Bandera Roja electrénica, lo que
ocurra primero, el conductor debe reducir la velocidad de inmediato, mantener esta velocidad
reducida hasta el final de la Prueba Especial y seguir las instrucciones de los oficiales o

conductores de automoviles de intervencion. El incumplimiento de esta regla conllevara una

penalizacion a criterio de los Comisarios

53.9.4 A una tripulacién a la que se le ha mostrado la Bandera Roja se le otorgara un tiempo
tedrico para el escenario, segun el Art. 52.-

53.9.5 Si se utilizan diferentes sistemas de sefializacién (por ejemplo, luces intermitentes)
en Pruebas Super Especiales, se deben incluir todos los detalles en el Reglamento
Particular.

53.9.6 Si se interrumpe o detiene una Prueba Especial y se requiere que los autos de la
competencia pasen por la Prueba Especial, se debe mostrar una Bandera Roja al principio
para informar a los pilotos cobmo deben proceder.

53.9.7 Puntos de Bandera Roja durante el reconocimiento.-

Durante el reconocimiento, debe mostrarse un letrero con el simbolo de punto de radio en la
ubicacién de cada puesto de radio. Esta sefial puede ser mas pequefia que la utilizada en el
rally, pero debe ser claramente visible para las tripulaciones que realizan el reconocimiento
para que se puedan observar las ubicaciones

54 RELARGADA LUEGO DEL ABANDONO

54.5 GENERAL
54.5.1 A menos que se indique lo contrario en el Reglamento Particular una tripulacién que
no haya completado una seccion puede reiniciar el rally desde el comienzo de la siguiente
seccion después del reagrupamiento nocturno a menos que confirme lo contrario con el
Director de la Prueba, completando el formulario ubicado en la parte posterior del libro de
ruta (‘retiro final') y entregandolo al organizador lo antes posible y, si es posible, antes de la
publicacion del orden de etapa siguiente.
54.5.2 Después de que el Director de la Prueba ha sido informado de un retiro, la tripulacion
debe entregar su tarjeta de tiempo. Cuando el abandono es en una prueba especial o en un
control horario, ese tiempo de prueba especial no se registrara y el Art. 54.2 se aplicara.
54.5.3 En caso de exceder el atraso maximo permitido segun el Art. 45 de esta
reglamentacion, el competidor en cuestidn podra reiniciar después del préximo
reagrupamiento nocturno. La penalizacion de tiempo se aplicara segun el Art. 54.2 del CH en
el que el competidor en cuestion ha excedido el atraso maximo permitido.
54.5.4 Cualquier tripulacién que se haya retirado de una seccion el ultimo dia del rally no
sera clasificada.
54.5.5 Cualquier tripulacién que se retire deliberadamente con la intencion manifiesta de
obtener una ventaja sera sancionada por los Comisarios, quienes pueden no permitir que la
tripulacion vuelva a largar. Los Comisarios pueden aplicar sanciones contra el Concurrente y
/ o la tripulacién involucrada de acuerdo con el Articulo 11.9 del Cédigo.

54.6 PENALIZACIONES

54.6.1 Para todas las tripulaciones que reinicien, se aplicara una penalizacion de tiempo. Por
cada Prueba Especial o Prueba Super Especial no corrida, esta penalizacion horaria sera de
10 minutos.

54.6.2 Esta penalizacion se agregara al tiempo mas rapido de la clase en cada Prueba
Especial no corrida, que incluira también la Prueba Especial o la Prueba Super Especial en la
que la tripulacion se retiro.

54.6.3 En caso de que el abandono ocurra después de la ultima Prueba Especial o Prueba
Super Especial antes de un reagrupamiento nocturno, se considerara que la tripulacion
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abandono en esa ultima Prueba Especial o Super Especial.

Si una tripulacién afectada ha establecido el mejor tiempo de su clase en esa ultima Prueba
Especial, se tendra en cuenta su propio tiempo para la aplicacion de la penalizacién de
tiempo.

55 REPARACIONES ANTES DE UNA RELARGADA

55.5 UBICACION DEL PARQUE DE SERVICIO Y TIEMPO PERMITIDO
Cualquier vehiculo que no termine una seccion de acuerdo con lo anterior puede ser reparado a
discrecion del competidor. Si el vehiculo se retird debido a un accidente, antes de cualquier
reparacion, los vehiculos pueden ser llevados directamente a su area de servicio y esperar bajo
las condiciones del Parque Cerrado hasta que el Comisario Técnico de la FIA o el Jefe Técnico
den autorizacion para repararlo o no. Para volver a tomar la salida, todos los vehiculos retirados
deberan presentarse en el reagrupamiento nocturno antes de la siguiente etapa, a mas tardar una
hora antes de la salida programada del primer vehiculo

55.6 REVISACION DE COCHES REPARADOS

El automovil debe conservar su carroceria original, el bloque del motor marcado en la

verificacidn previa al rally y todas las partes selladas. El competidor debe estar representado

durante esta nueva revisién en el momento que sea indicado por los organizadores.
ASISTENCIA
56 ASISTENCIA - CONDICIONES GENERALES
56.5 REALIZACION DE LA ASISTENCIA

56.5.1 Desde el primer control horario en adelante, la asistencia a un auto en competencia

puede ser efectuada solamente en los parques de asistencia y segun lo permitido en el Art.

60 con la excepcion de reparaciones a autos que abandonaron y tienen intencién de re-largar

para la siguiente etapa.

56.5.2 La tripulacion, usando solamente el equipo a bordo y sin ninguna asistencia fisica

externa, puede realizar la asistencia en el auto en cualquier momento, excepto donde esté

especificamente prohibido.
56.6 PERSONAL DEL EQUIPO Y RESTRICCIONES PARA LA ASISTENCIA

56.6.1 La presencia de personal del equipo o cualquier vehiculo de transporte del equipo

(incluyendo helicépteros) esta prohibida dentro de un radio de un kildmetro de su auto en

competencia, con excepcion de:

- en parques de asistencia y en zonas de asistencia remota (ZAR)

- mientras que los autos estan en un reagrupamiento

- en zonas de reaprovisionamiento de combustible

- en zonas de colocacion de neumaticos

- para un miembro del equipo por auto en areas oficiales de lavado de autos

- donde lo permita un boletin

- en las Pruebas Especiales (desde la pancarta amarilla de comienzo del control horario
hasta la pancarta de stop al final de la Prueba Especial)

- mientras los autos estén en una zona permitida a la prensa

- cuando a los autos en competencia que siguen la ruta prescripta en el libro de ruta
(enlaces) usando la(s) misma(s) ruta(s) al mismo tiempo que el personal del equipo,

siempre que ellos no se detengan en el mismo lugar y en el mismo momento.

56.6.2 a) Se permite el pasaje de alimentos, bebida, vestimenta e informacién
(clasificaciones, libro de ruta, etc.) hacia o desde la tripulacidon mientras que los miembros
de la tripulacion estan en:

- en zona de cambio de cubiertas, por el personal autorizado en esa zona solamente

- en los parques de asistencia, en las zonas de asistencia remota y reagrupamientos o
mientras que los autos estan en zona de prensa.

b) Cuando un reagrupamiento esta ubicado cerca del parque de servicio y mientras
los miembros de la tripulacién esperan registrarse al final de una seccion de enlace pueden
ir a sus asistencias después de haber cumplido con sus obligaciones con los medios (en
caso de haberlo)

56.6.3 Si un auto no puede ser arrancado y manejado por su propia potencia desde el
Parque Cerrado al area de asistencia antes de la asistencia, los oficiales/comisarios y/o el
personal del equipo tendran permitido empujarlo o remolcarlo a su box de asistencia.

57 PARQUES DE ASISTENCIA
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57.5

57.6

57.7

57.8

57.9

GENERALIDADES

Durante todo el rally deberd haber un parque de servicio principal. Los organizadores
pueden, sin embargo, presentar a la FIA una justificacion para la reubicacién durante el rally.
Cada competidor es responsable de proteger su area de servicio con una cobertura sobre el
piso.

CRONOGRAMA DEL PARQUE DE ASISTENCIA

El tiempo programado para cada auto en el parque de asistencia sera de acuerdo con el
itinerario del rally, con la siguiente sugerencia:

57.6.1 15 minutos antes de la primera Prueba Especial después de un reagrupamiento
nocturno.

- Las verificaciones técnicas pueden realizarse dentro del parque cerrado.

57.6.2 30 minutos entre dos grupos de Pruebas Especiales

- Precedido de una zona técnica de 3 minutos, la cual puede estar dentro de un
reagrupamiento.

57.6.3 45 minutos al final de cada etapa antes de un reagrupamiento nocturno.

10 minutos de verificaciones técnicas pueden ser realizadas dentro del parque cerrado.
57.6.4 10 minutes de asistencia antes de la finalizacion.
- Precedido de una zona técnica de 10 minutos

IDENTIFICACION DEL PARQUE DE ASISTENCIA

Los parques de asistencia estan indicados en el itinerario del rally con un control horario en la
entrada y otro en la salida (la distancia de 25m a que se refiere el apéndice | se reducira a 5
m)

VELOCIDAD DENTRO DE LOS PARQUES DE ASISTENCIA

La velocidad dentro de los parques de asistencia no podra exceder los 30 kph, 0 menos si asi

lo especifica el Reglamento Particular. El incumplimiento de este limite resultara en una

sancion que aplicara el Director de la Prueba de la siguiente manera:

25 € por kph sobre el limite.-

Cualquier aplicacion de este tipo de las sanciones por parte del Director de Prueba sera
notificada por él al competidor en cuestion.

ASISTENCIA EXTERNA
Dentro del parque de servicio, esta permitido que los oficiales / Comisarios y / o el personal
del equipo remolquen, transporten o empujen un automoévil.-

57.10 DISPOSICION DE LOS PARQUES DE ASISTENCIA

57.11

58

57.10.1 El organizador debera asignar una “Zona de Parque d Asistencia” (definida por
longitud, ancho y ubicacién) a cada equipo en competencia dentro del parque de asistencia.
Todos los vehiculos del equipo deberan ser estacionados dentro de su “zona”. Estos
vehiculos deberan llevar placas de Asistencia o Auxiliares.

Cualquier vehiculo no estacionado totalmente dentro del area asignada debera ser ubicado
en un area de estacionamiento adyacente al parque de asistencia con acceso peatonal al
parque de asistencia. A estos vehiculos se les asignarg una placa Auxiliar.

REQUISITOS ADICIONALES PARA LOS CAMPEONATOS SUPLEMENTARIOS
Aplicable solo para el WRC

VACIAMIENTO DEL TANQUE Y/O REABASTECIMIENTO EN EL PARQUE DE
ASISTENCIA

Cuando sea necesario como parte de la asistencia cambiar el tanque, la bomba o el filtro de
combustible, o cualquier otro item del circuito de combustible, se permite el vaciado y/o
rellenado en un parque de asistencia siempre que:

- Eltrabajo se realice con el conocimiento del organizador

- Haya un extintor de incendios con operador en stand-by a cargo del competidor

- No se efectue ningun otro trabajo en el auto mientras esté abierto el circuito de
combustible ni durante las operaciones de vaciamiento y/o reabastecimiento

- Se establezca un perimetro de seguridad adecuado alrededor del auto

- Se agregue solamente combustible suficiente para alcanzar la proxima zona de
reabastecimiento.
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59

59.5

59.6

ASISTENCIA FLEXIBLE

GENERALIDADES

La asistencia flexible de 45 minutos permitira la retirada de autos en competencia del parque
cerrado a un parque de asistencia adyacente con controles horarios de ingreso y salida en
comun. Toda variacién tiene que ser publicada en el Reglamento Particular del rally. Se
tienen que incluir verificaciones técnicas que duren 10 minutos con régimen de parque
cerrado antes de que se lleve a cabo el flexi-service antes de un reagrupamiento nocturno.

FUNCIONAMIENTO Y PROGRAMACION DE LA ASISTENCIA FLEXIBLE

59.6.1 Las tripulaciones entraran al parque cerrado para la operacién de 45 minutos de
asistencia flexible.

Luego, las tripulaciones pueden ingresar al parque de asistencia o dejar su automovil en el
parque cerrado.

59.6.2 El auto en competencia puede ser conducido por un representante autorizado del
competidor solamente una vez desde el parque cerrado al parque de asistencia y viceversa,
respetando todas las formalidades de la presentacién del carné de control y las
penalizaciones relacionadas.

59.6.3 Si un automévil no pudiera ser encendido y conducido por sus propios medios desde
el Parque Cerrado hasta el area de asistencia del servicio flexible, se permitira a los oficiales
y / o al personal del equipo empujar o remolcar el automovil a su lugar especifico en area de
asistencia

59.6.4 El auto en competencia puede ser retornado al parque cerrado antes de que hayan
finalizado los 45 minutos sin penalizacion.

59.6.5 El periodo operativo del tiempo de la asistencia flexible queda a discrecion

del organizador pero deberd ser declarado en el itinerario del rally.(Véase RRSR Anexo Il Art.

4,5)

60 ZONAS DE ASISTENCIA REMOTA (ZAR)

60.5

60.6

60.7

GENERALIDADES

Se pueden crear zonas de asistencia remota, las cuales deberan:

- ser definidas por un control horario en su entrada y en su salida

- no exceder 15 minutos de duracion para ningun auto

- permitir el cambio de neumaticos proporcionado desde un vehiculo de asistencia y
cualquier asistencia de acuerdo con el articulo estas normas de ZAR

- puede estar precedido por una zona técnica de 3 minutos antes del control horario de entrada

- incorporar una zona de marcado de neumaticos luego del control horario de salida.

admitir solamente personal autorizado del equipo, como lo indican estas normas de ZAR,

los oficiales del rally y los medios de prensa con pases apropiados.

- para aumentar el valor promocional, se insta a los organizadores a ubicar las ZAR
enciudades o centros poblados.

CANTIDAD DE PERSONAS DEL EQUIPO
60.6.1 En una zona de asistencia remota, las siguientes personas podran trabajar en su
auto:
- para un auto, la tripulacion mas hasta 4 miembros del equipo. Este personal sera siempre el
mismo mientras el auto esté en la zona
- para concurrentes de pilotos prioritarios o pilotos integrantes de equipos multiples
inscripciones, la tripulaciéon mas hasta 4 miembros del equipo por auto. Este personal
puede ser intercambiado entre los autos dentro de la zona.
60.6.2 Las zonas deberan ser programadas de manera que las
mismas personas del equipo puedan asistir tanto a estas zonas como al parque de
asistencia usando una misma ruta recomendada que les haya sido provista. El
reaprovisionamiento de los recipientes de bebidas para los pilotos, no se considerara como
trabajo sobre el auto.
60.6.3 Ningun personal del equipo que no sea el permitido en los Art.
60.2.1/60.2.2/60.3.3puede permanecer en la zona.

EQUIPAMIENTO Y HERRAMIENTAS ADMITIDAS

60.7.1 En una zona de asistencia remota se permite lo siguiente:

- el uso de gatos, elevadores de chasis, rampas, llaves para tuercas, llaves de torque,
herramientas de mano y agua
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- el uso de equipos o partes y herramientas llevadas a bordo del auto en competencia

- el uso de herramientas con funcionamiento a bateria, incluyendo toda la iluminacién
necesaria

- la adicién de agua a los sistemas del auto, para lo cual se puede usar un dispositivo de
llenado

- el uso de equipos y material para purga del liquido de frenos y limpieza del auto

60.7.2 Se deben usar cobertores para el piso.

60.7.3 Se permite tener un auto de competicidon unido por un cable a una computadora
ubicada dentro de la zona de asistencia remota y operada por una persona adicional (que no
sea de los 4 del equipo de personal permitido). Esta persona no podra tocar el auto o
cualquier parte que deba ser montada en el mismo.

60.7.4 Se permite la instalacion de luces extra sobre o dentro del auto en las zonas de
asistencia remota. Las luces extra, los neumaticos y las herramientas necesarias para
instalarlos pueden ser transportados a la ZAR en un auto de asistencia.

60.7.5 Cualquier equipo o partes del auto podran ser dejadas en la zona de asistencia
remota y recogidas luego de la partida del auto.

60.8 PASE DE VEHICULOS A LAS ZAR
Se expedira un pase de vehiculo por auto en competencia por parte del organizador a fines
del transporte al ZAR del personal del equipo y el equipamiento y herramientas admitidos.

60.9 ZONA DE CAMBIO DE CUBIERTAS (ZCC)

En cada area de cambios de cubiertas:

- Se debe definir un control horario en su entrada y salida.

- Eltiempo a establecer para la ZCC sera de 15 minutos.

- Cualquier trabajo dentro de esta zona solo puede ser realizado por la tripulacién mas

un dos miembro del equipo por tripulacién, usando solamente el equipamiento que
llevan a bordo del auto de competicion, permitiéndose que un miembro del equipo pueda
alcanzarles un gatoextra y caballetes para cuatro ejes.-

- Sin embargo, los neumaticos adicionales que se utilizaran pueden ser transportados a la
zona en un vehiculo de servicio y ser preparados por los miembros del equipo para ser
instalados en el vehiculo de rally.

- Es obligatorio que todos los autos pasen a través de la zona de cambio y se detengan en
la zona de marcado, aunque no hayan cambiado las ruedas.

- Una zona de marcado y lectura de cédigo de barras en la cual cada auto debe detenerse,
sera establecida a la salida de cada zona de cambio de cubiertas.

- Eltransporte de las ruedas a esa zona, sera especificada en el Reglamento Particular de
cada rally.

- Cuando un AMN vaya precedido de un reagrupamiento, debera establecerse una zona téc
de 3 minutos antes de la salida del CH del reagrupamiento.

COMBUSTIBLE - REABASTECIMIENTO

61 REABASTECIMIENTO Y PROCEDIMIENTOS

61.5UBICACION

61.5.1 Excepto como se detalla para el cambio de un tanque de
combustible, las tripulaciones pueden solamente reabastecerse en las zonas de
reabastecimiento (RZ) o en las estaciones de servicio comerciales indicadas en el libro
de ruta designadas por el organizador en el Reglamento Particular y en el libro de ruta.

Las zonas de reabastecimiento pueden estar ubicadas:

- ala salida de los parques de asistencia

- ala salida de las zonas de asistencia remota

- en lugares remotos indicados en el libro de ruta
61.5.2 Cualquier zona de reabastecimiento debe figurar en el itinerario
del rally y en el libro de ruta. No mas de tres RZ diferentes entre dos reagrupamientos
nocturnos, uno de ellos en el Parque de Servicio, puede ser programado.

En la medida de lo posible y por razones de seguridad, se recomienda a los organizadores

que adapten la longitud de las secciones para evitar el uso de zonas remotas de

reabastecimiento de combustible en la ruta del rally. La FIA puede solicitar la modificacién de

un itinerario que incluya zonas remotas de reabastecimiento injustificadas
61.5.3 La entrada / salida de las zonas de reabastecimiento se
marcara con una pancarta azul con el simbolo de una bomba / surtidor, excepto en las
estaciones comerciales de carga.
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61.5.4 El organizador debera disponer la presencia de un dispositivo
anti fuego y/o la implementacion de medidas de seguridad apropiadas en todos los
puntos de reabastecimiento de combustible (no se aplica en estaciones de servicio
comerciales)

61.5.5 Si no hubiera estaciones comerciales de llenado en la ruta del
rally, el organizador podra arreglar la distribucién de un suministrador de combustible, de
conformidad con el Anexo J, a las tripulaciones via un sistema centralizado. Dichos
puntos de reabastecimiento deberan respetar todas las condiciones de seguridad.

61.6PROCEDIMIENTO EN LAS RZ
61.6.1 Solamente se permiten las acciones que se producen dentro
de las ZR directamente involucradas en el reabastecimiento de vehiculos en
competencia.
61.6.2 En todas las RZ se aplicara el limite de velocidad de 5 kph.
61.6.3 Para acceder a la RZ, todo el personal involucrado en las
operaciones de reabastecimiento de combustible debe usar ropa que brinde una
proteccién adecuada contra el fuego e incluya al menos: pantaldén largo, camiseta de
manga larga, zapatos cerrados, guantes y pasamontanas.
61.6.4 El proveedor de combustible o el organizador, cualquiera que
fuera responsable dela zona de reabastecimiento, es responsable de proteger el piso
con una Alfombra Ambiental

que debe estar compuesta de una parte superior absorbente y una parte inferior
impermeable. El Reglamento Particular debera indicar cuadndo se delega esta obligacién en

el competidor.
61.6.5 Las responsabilidades sobre los reabastecimientos son exclusivas del competidor.
61.6.6 Los motores se deberan apagar durante la operacién de reabastecimiento.
Se requiere que la tripulacién permanezca fuera del auto durante el reabastecimiento-
61.6.7 Unicamente a efectos de la asistencia en el procedimiento de reabastecimiento de su
auto, dos miembros del equipo de cada tripulacién pueden acceder a la RZ.

61.6.8 Un auto puede ser empujado fuera del RZ por la tripulacién, los dos miembros del
equipo y/o oficiales sin incurrir en una penalizacion.-

61.7PROCEDIMIENTO EN ESTACIONES DE SERVICIO COMERCIALES
61.7.1 Los conductores pueden usar combustible disponible comercialmente en estaciones
de servicio comerciales o en puntos de distribucion del organizador que se encuentren
marcados en el libro de ruta. Este combustible debe dispensarse directamente en el tanque
del auto en competencia.
61.7.2 La tribulacion debe usar exclusivamente el equipamiento a bordo y solo las bombas,
sin asistencia fisica externa.
61.7.3 Aquellos autos equipados solo con acoplamientos para reabastecimiento de
combustible especificados por la FIA que usen combustible de estaciones de servicio
comerciales deben transportar el adaptador en el auto y mostrarlo en la inspeccién técnica
previa al rally.

62 USO DE COMBUSTIBLE
Para estas reglamentaciones, por favor refiérase a los reglamentos pertinentes del
campeonato. Todo tipo de combustible debe cumplir con el apéndice J Art. 252.9.-

| PARQUE CERRADO

63 REGLAS DEL PARQUE CERRADO

63.5APLICACION
Los autos estan sujetos a las reglas del parque cerrado:

63.5.1 A partir del momento en que ingresan a un parque de reagrupamiento hasta que lo
abandonan
63.5.2 A partir del momento en que ingresan y/o hacen el chequeo en un area de control
hasta que la abandonan
63.5.3 A partir del momento en que llegan al final del rally hasta que los Comisarios hayan
autorizado la apertura del parque cerrado.

63.6 PERSONAL AUTORIZADO EN EL PARQUE CERRADO
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63.6.1 Apenas se estacione el auto en el parque cerrado, los pilotos deben detener el motor y
la tripulacion debe dejar el parque cerrado. No se permite que ninguna persona permanezca
en un parque cerrado, excepto los oficiales del rally con funciones especificas.

63.6.2 Las tripulaciones pueden ingresar al parque cerrado 10 minutos antes de su tiempo de
largada.

63.7 EMPUJAR UN AUTO EN EL PARQUE CERRADO
Solamente los oficiales y/o los miembros de la tripulacion estan autorizados a empujar o
remolcar el auto en competencia dentro del parque cerrado.

63.8 FUNDAS PARA AUTOS
No se permite el uso de fundas para autos.

63.9 REPARACIONES EN EL PARQUE CERRADO
63.5.1. Si los comisarios técnicos consideran que el estado de un auto ha desmejorado lo
suficiente como para que la seguridad pueda estar afectada, con el permiso del Delegado
Técnico de la FIA y en presencia de un comisario técnico, un integrante del equipo puede
reparar o cambiar items de seguridad homologados por la FIA en conformidad con el Anexo
J, si dichos items estan incluidos en una lista técnica de la FIA e instalados en el auto (es
decir, cinturdn de seguridad, extinguidor de fuego, etc.)

63.5.2. Con el consentimiento previo del Director de la Prueba y bajo la supervision de un
oficial o un comisario técnico, la tripulacion y hasta 3 integrantes del personal del equipo
podran cambiar una o mas ventanas

63.5.3. Si el tiempo tomado para completar las reparaciones mencionadas resulta en
demoras mas alla de las previstas originalmente para el tiempo de largada, la tripulacion
recibira un nuevo tiempo de largada a partir de la terminacién de la reparacion, para lo cual la
sancioén es de 1 minuto por minuto o fraccién de minuto pero que no puede exceder la tiempo
maximo permitido segun lo dispuesto en el reglamento pertinente.-

63.10 ACTIVACION DEL SISTEMA DE CORTE DE COMBUSTIBLE
Solo aplicable en WRC

63.11 PARQUE CERRADO DESPUES DEL FINAL DEL RALLY
Los sistemas de seguimiento y las camaras a bordo proporcionados por el organizador
pueden ser removidos dentro del Parque Cerrado solamente con la autorizacion del
Delegado o Comisario Técnico de la FIA y bajo el control de un oficial deportivo

RESULTADOS Y REQUISITOS ADMINISTRATIVOS DESPUES DEL RALLY

64 RESULTADOS DEL RALLY

64.5ESTABLECIMIENTO DE LOS RESULTADOS
Los resultados se establecen sumando los tiempos empleados en las Pruebas Especiales,
mas las penalizaciones horarias en las que se haya incurrido durante los enlaces, mas las
restantes penalizaciones expresadas en tiempo.

64.6PUBLICACION DE LOS RESULTADOS

Durante el rally, las clasificaciones a ser publicadas seran las siguientes:

64.6.1 Clasificaciones no Oficiales: clasificaciones distribuidas por el organizador durante el

rally

64.6.2 Clasificaciones Parciales no Oficiales: clasificaciones publicadas al final de una

etapa.

64.6.3 Clasificacién Provisoria: clasificacion publicada por el organizador al final de rally.

64.6.4 Clasificacion Final: clasificacion aprobada por los Comisarios.

64.6.5 En caso de que se demore una lista de largada y/o la publicacion de la Clasificacion
Provisoria, el Director de la Prueba debera informar un nuevo horario de publicacion
en el o los tableros oficiales.

64.7EMPATE EN UNA ETAPA O EN EL RALLY
64.7.1 En caso de empate en una etapa, el competidor que haya empleado el mejor tiempo
en la primera Prueba Especial de la etapa, teniendo en cuenta que no sea una Prueba Super
Especial, sera proclamado ganador. Si esto no fuera suficiente, se tendran en cuenta los
tiempos del segundo, tercero, cuarto, etc. en Pruebas Especiales.
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64.7.2 En caso de empate en un rally, el competidor que haya empleado el mejor tiempo en
la primera Prueba Especial, teniendo en cuenta que no sea una Prueba Super Especial, sera
proclamado ganador. Si esto no fuera suficiente, se tendran en cuenta los tiempos del

segundo, tercero, cuarto, etc. en Pruebas Especiales. Esto es aplicable en cualquier
instancia durante el rally.-

64.8 PROMOCION DE LOS RESULTADOS
Se prohibe publicar cualquier tipo de publicidad que promocione el resultado de una etapa o
de un rally. Sin embargo, los competidores podran hacer alusiéon a "ganar" una etapa en

notas de prensa, siempre que no se implique que dicho resultado tenga relacion con la
totalidad del rally.

65 PROTESTAS Y APELACIONES

65.5PRESENTACION DE UNA PROTESTA O APELACION
Todas las protestas y/o apelaciones deberan ser formuladas de acuerdo con lo estipulado en

los Capitulos 13 y 15 del Cddigo y, cuando corresponda, con las Reglas Judiciales y
Disciplinarias de la FIA.-

65.6 DERECHO DE PROTESTA

65.6.1 El derecho de reclamacién es de 1000 € (o su equivalente en dolares estadounidenses
durante el dia) y debe abonarse en efectivo o mediante transferencia bancaria.

65.6.2 Si la tasa se paga mediante transferencia bancaria, la queja debe ir acompafada de
un comprobante de pago. En caso de incumplimiento, o si los Comisarios consideran que el
comprobante de pago no es satisfactorio, la reclamacion no es admisible.

65.6.3 Los datos bancarios que se utilizaran son: Crédit du Nord

50, rue d'Anjou F-75008 PARIS

Cadigo bancario: 30076

Cadigo contador: 02020

Numero de cuenta: 25368000200 - clave RIB 34

Cadigo IBAN: FR 76 3007 6020 2025 3680 0020 034

Caodigo Swift: NORDFRPP

Debe indicarse claramente el motivo de la transferencia.
65.6.4 Si la queja es aceptada o se considera parcialmente fundada de acuerdo con el Art.
13.10.2 del Cddigo, la FIA devolvera el depdsito, una vez recibida la decision de los
Comisarios correspondientes.

65.7 DEPOSITO ADICIONAL

65.7.1 En caso de que la protesta requiera el desmantelamiento o re-ensamblaje de
una parte del auto los Comisarios pueden especificar un depdsito adicional de acuerdo con el
Art. 13.4.3 del Cdodigo Deportivo Internacional.
65.7.2 ASIGNACION DE COSTOS

Los gastos incurridos en el trabajo y en el transporte del automovil correran a cargo del
Reclamante si la protesta es infundada, o del competidor contra el cual se presenta la protesta
si es confirmada.

Si se considera parcialmente fundado, el depdsito adicional puede devolverse en partes.

Si la protesta es infundada, y si los gastos incurridos por la protesta (escrutinio, transporte, etc.)
son superiores al monto del depdsito adicional, la diferencia correra a cargo del reclamante. Por
el contrario, si los gastos son menores, se devolvera la diferencia

65.8 APELACIONES
El Arancel Internacional de Apelacion sera publicado anualmente por la FIA.

66 ENTREGA DE PREMIOS DEL RALLY

66.5 CEREMONIA DEL PODIO
El aspecto competitivo del rally finalizara en el “Ingreso al ultimo Control Horario”.

66.6 ENTREGA DE PREMIOS

Los premios para todos los competidores / tripulaciones seran otorgados sobre la rampa,
excepto el primero, segundo y tercero en la clasificacion general, los cuales se haran al estilo
olimpico usando un podio. Si un organizador lo desea, puede realizarse una reunion social /
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civica / de auspiciantes esa misma noche. Si se considera conveniente la asistencia de
alguna tripulacién, esto debera incluirse en el Reglamento Particular.

67 ENTREGA ANUAL DE PREMIOS DE LA FIA

67.5REQUISITOS DE ASISTENCIA
Cualquier piloto o copiloto que gane un Campeonato de la FIA debera estar presente en la
ceremonia anual de entrega de premios de la FIA, si es invitado por ésta.

67.6AUSENCIA
Salvo en casos de fuerza mayor, toda ausencia resultara en la imposicion de una multa por
parte de la FIA.

PRUEBAS

68 PRUEBAS
Aplicable solo para el WRC y ERC
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V6 - CAMPEONATO FIA CODASUR DE RALLY

| PRINCIPIOS GENERALES

1. CONDICIONES GENERALES DEL CAMPEONATO

La FIA organiza los campeonatos de rally regionales de la FIA (los Campeonatos) que son propiedad
de la FIA. Las siguientes normas se aplican a uno o mas de los siguientes campeonatos especificos:

- Campeonato FIA Codasur de Rally para Pilotos y Copilotos

- Campeonato FIA Codasur 2 de Rally para Pilotos y Copilotos
- Campeonato FIA Codasur 3 de Rally para Pilotos y Copilotos
- Campeonato FIA Codasur 4 de Rally para Pilotos y Copilotos

Si alguna prueba que integre el campeonato FIA Codasur se realiza en forma conjunta con otra que
forme parte del Campeonato del Mundo (WRC) organizado por la FIA, algunas regulaciones detalladas
en este reglamento podrian no ser aplicables y prevaleceria el texto del WRC

CAMPEONATO Y PUNTOS

3 REQUISITOS DEL CAMPEONATO

GENERALIDADES
Se establecen tres tipos de eventos para la disputa del campeonato
. Eventos regulares: dos etapas - distancia total entre 140 y 180 Km. de recorrido
. Evento realizado en forma conjunta con una prueba del Campeonato del Mundo (WRC)
. Evento especial: Ultima prueba del Campeonato

341 ATRIBUCION DE PUNTOS

3.1.1 Atribucion de puntos del campeonato

Se otorgaran puntos por cada evento de acuerdo con la escala dada en el Articulo 3.1.1 del
Reglamento General.-
Si la prueba es un Evento Especial otorgara un 50% mas en el puntaje de la clasificacion general
absoluta y por clases, respecto del que se asigna en los Eventos Regulares

3.1.2 Atribucion de Puntos reducidos
Para la clasificacion general y por clases se otorgaran los puntos que se mencionan en el Art. 3.1.3 del
Reglamento Regional FIA.
En caso especifico de los puntos extras (puntaje por etapas), si alguna de las etapas no puede
desarrollarse en su totalidad, los puntos seran otorgados de acuerdo a los siguientes porcentajes:
- Se otorgaran puntos completos si ha sido disputado mas del 50% del largo fijado de Pruebas
Especiales.-
- Se otorgara la mitad de los puntos si ha transcurrido entre el 25% y 50% del largo fijado en el
recorrido de las Pruebas Especiales.-
- No se otorgaran puntos si ha transcurrido menos del 25% del largo del recorrido de las Pruebas
Especiales.-

3.2 CANTIDAD DE RESULTADOS PARA LA CLASIFICACION FINAL DEL CAMPEONATO
Se tomaran en cuenta todos los resultados.

33 REQUISITOS MINIMOS DE PARTICIPACION
Para obtener el titulo de Campedn Regional FIA Codasur o ingresar en las clasificaciones generales
del campeonato, sera necesario haber participado en un minimo de tres (3) eventos.

34 CANTIDAD DE RALLIES DEL CAMPEONATO
El campeonato esta compuesto de seis (6) eventos como maximo, los cuales deberan tener lugar en la
Regién Codasur de la FIA. 3
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3.5 INSCRIPCIONES
No aplican las inscripciones previas al Campeonato FIA Codasur

6. CAMPEONATOS

6.1 CAMPEONATO DE RALLY FIA CODASUR 2 PARA PILOTOS Y COPILOTOS
El Campeonato de Rally FIA CODASUR 2 es un Campeonato para los pilotos y copilotos que participan
en los eventos con autos de clase RC2N, tal como se define en la variante V6 Art. 12.2.

6.2 CAMPEONATO DE RALLY FIACODASUR 3 PARA PILOTOS Y COPILOTOS
El Campeonato de Rally FIA CODASUR 3 es un Campeonato para pilotos y copilotos que participan en
los eventos con autos del grupo Rally3 que cumplan con el Anexo J de la FIA

6.3 CAMPEONATO DE RALLY FIA CODASUR 4 PARA PILOTOS Y COPILOTOS
El Campeonato de Rally FIA CODASUR 4 es un Campeonato para pilotos y copilotos que participan en
los eventos con autos de las clases RC4 y RC5 que cumplan con el Anexo J de la FIA

6.4 PUNTOS

Habra una clasificacién por separado de los pilotos y los copilotos elegibles para sumar puntos. La
obtencion de esos puntos serd extraida de la clasificacion final y de las etapas. Los puntos registrados
en cada campeonato estaran siempre a nombre del piloto y copiloto

10. CARACTERISTICAS DE LOS EVENTOS

10.1 DURACION Y CRONOGRAMA
Los rallies deberan ajustarse a la siguiente programacion

Jueves: reconocimientos - verificaciones administrativas - verificaciones técnicas
Viernes: reconocimientos - verificaciones técnicas - Shakedown - Prueba Clasificatoria
(opcional) - Prueba Super Especial (opcional).
La Ceremonia de largada (si se encuentra incluida en el programa) podra realizarse el dia jueves o el
dia viernes previo al inicio de la Etapa 1.

Sabado: Etapa 1
Domingo: Etapa 2 - Ceremonia de entrega de premios

Si la prueba esta incluida en un evento que forma parte del Campeonato del Mundo, la duracion y
cronograma estara detallada en el Reglamento Particular

10.2 DISTANCIAS

La distancia total de las Prueba Especiales en pruebas regulares debe ser de entre 140 kildbmetros y
180 kilémetros, dividida en dos etapas.

La distancia total de las Pruebas Especiales en pruebas compartidas con el WRC sera acordada entre
FIA Codasur y el Organizador y mencionada en el Reglamento Particular

Si la prueba es considerada un Evento Especial la distancia total de Pruebas Especiales debe ser de
entre 170 y 200 kilbmetros, dividida en dos etapas.

La extension de las etapas se debe considerar dentro de un minimo de 35% y un maximo de 65% de
ese recorrido.

La distancia maxima de las Pruebas Especiales no debe exceder de 40 Km.

Se recomienda como velocidad promedio maxima en Pruebas Especiales, no superar los 130 Km/h.

Si la distancia entre parques de asistencia supera los 80 Km. debe disponerse una zona suplementaria
de reabastecimiento.

10.3 SUPERFICIES
Las superficies de los caminos a utilizar en las Pruebas Especiales pueden ser tierra o pavimento

OFICIALES

1. OFICIALES Y DELEGADOS

11.2 DELEGADOS FIA - CODASUR
Se designara un minimo de los siguientes Delegados por parte de la FIA / Codasur:
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11.21 DELEGADO TECNICO DE FIA/ CODASUR

El Delegado Técnico de la FIA / Codasur actuara en coordinacion con el Director de la Prueba y sera el
principal responsable por todos los asuntos técnicos.

El o

11.2.2 OBSERVADORES DE FIA/ CODASUR
los observadores de la FIA / Codasur revisaran todos los aspectos del rally y completaran el

informe de la FIA que corresponda.

AUTOS ADMITIDOS

12.

12.2

124

AUTOS ADMITIDOS EN LOS CAMPEONATOS REGIONALES DE FIA
CODASUR

DISPOSICIONES ADICIONALES

- Los autos Maxi Rally de 2400cc atmosféricos y 1600cc turbo estan permitidos en
la clase RC2.

- Los autos del grupo NR4 sobre 2000cc (N4 actual) forman una clase separada
llamada RC2N

AUTOS NACIONALES/REGIONALES
12.4.6 Ademas, se permitira que autos con la aprobacién de las ADN/Codasur puedan

competir y obtener puntos en el campeonato.

Las solicitudes para la aprobacion de estos autos por Codasur, deben ser enviadas a la Comision de
Rally de Codasur adjuntando la documentacion correspondiente.

Ser4 necesario que los autos alcancen los requisitos/criterios especificos determinados por
FIA/Codasur.

En las clases RC4 y RC5 se admitiran autos con homologaciones ADN/Codasur ademas de aquellos
con homologaciones FIA.

COMPONENTES MECANICOS

16.

16.1

COMPONENTES MECANICOS

REMPLAZO DE MOTOR
16.1.1 En caso de fallas del motor entre la verificacion técnica y el primer control horario (CHO),

se permite su remplazo, sin penalizacion.
Esta accion debera ser verificada por el delegado técnico previo al control horario mencionado.

16.2

TURBOCOMPRESORES
16.2.3 En Codasur no se sellan los turbocompresores de repuesto en la verificacién técnica

previa. Se sellaran durante el evento en caso de ser utilizados.

16.3

TRANSMISIONES
16.3.2 En Codasur no se sellan los componentes de transmisiones de repuesto en la verificacion

técnica previa. Se sellaran durante el evento en caso de ser utilizados.

18.

18.2

REQUISITOS ADICIONALES DEL AUTO

SISTEMA DE RASTREO

Para el Campeonato Regional FIA Codasur de Rally, no es obligatorio el uso de un sistema de rastreo
electrénico de seguridad a bordo, pero es altamente recomendado

DOCUMENTOS ESTANDAR

19.

DOCUMENTOS ESTANDAR DE LA FIA

19.1 GENERALIDADES

La Guia Oficial de Rally no es obligatoria para los campeonatos de rally de FIA Codasur.
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INSCRIPCIONES

22, FECHA DE CIERRE DE INSCRIPCIONES

221 FECHA DE CIERRE DE INSCRIPCIONES

La fecha de cierre de las inscripciones se mencionara en los Reglamentos Particulares.

Para las tripulaciones extranjeras se recomienda el cierre de inscripciones, una semana antes del inicio
de las verificaciones administrativas, a los efectos de realizar los tramite aduaneros de orden por parte
de la organizacién.

Para las tripulaciones nacionales se recomienda hasta el dia martes de la semana en que se realizarg
el evento.

24. ARANCELES DE INSCRIPCION

24.4 ARANCELES DE INSCRIPCION PARA COMPETIDORES EXTRANJEROS
Es opcional para el organizador que, los participantes que presenten licencias no emitidas en el pais
del organizador, no abonen derechos de inscripcion

IDENTIFICACION DEL AUTO

27. NUMEROS DE COMPETENCIA Y PUBLICIDAD

27.3 VENTANAS TRASERAS
No se aplica en FIA Codasur.

27.6 PLACA FRONTAL
Opcional en FIA Codasur.

29.3 PUBLICIDAD OBLIGATORIA DEL ORGANIZADOR
El organizador dispondra de un panel de 40 cm. de alto por 25 cm. de ancho, que debe ser colocado en
la parte delantera de las puertas frontales.
Si el evento se realiza en conjunto con una prueba del WRC, el reglamento particular establecera los
requerimientos de Art. 27 IDENTIFICACION DEL AUTO

RECONOCIMIENTO

35. RECONOCIMIENTOS

35.4.5 SHAKEDOWN / PRUEBA CLASIFICATORIA
Es obligatorio incluir el recorrido del Shakedown y el de la Prueba Clasificatoria, si es que ésta ha sido
programada, en el esquema de reconocimientos.

SHAKEDOWN - PRUEBA CLASIFICATORIA (QUALIFYING STAGE)

36. SHAKEDOWN

36.2 DESARROLLO DEL SHAKEDOWN
36.2.5 El Shakedown se realizara en grupos de por lo menos una hora de duracién. La integracién de
los grupos (traccion integral y traccidn simple) se informara a través de un boletin.

37. PRUEBA CLASIFICATORIA

371 GENERALIDADES

37141 En forma opcional, el organizador podra llevar a cabo una Prueba Clasificatoria en la
que participaran los pilotos inscriptos de las clases RC2 y RC2N, para establecer el orden de largada
de la etapa 1

Si la cantidad de inscriptos lo justifica y si el organizador lo considera conveniente, la prueba
clasificatoria puede ser programada Unicamente para pilotos inscriptos en la clase RC2.
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37.1.2 La participacién en la Prueba Clasificatoria no es obligatoria salvo que el organizador
especifique lo contrario en el Reglamento Particular de la prueba, detallando en este caso las
penalizaciones por la no concurrencia.

37.2 DISPUTA DEL SHAKEDOWN PREVIO

Los pilotos habilitados para la Prueba Clasificatoria pueden haber participado del Shakedown
previo dentro del horario especificado por los organizadores.
Los autos que participen del Shakedown y la Prueba Clasificatoria deben haber cumplido con la
verificacion técnica previa.

37.3 DISPUTA DE LA PRUEBA CLASIFICATORIA

37.31 Los pilotos que participan de la Prueba Clasificatoria iniciaran la misma en el orden que
le haya asignado la organizacion, con un intervalo de dos minutos entre cada auto.

37.3.2 El piloto y el copiloto inscriptos tienen que estar a bordo del auto durante toda la
Prueba Clasificatoria

3733 El Orden de Largada y los horarios seran publicados en un boletin. Seran de aplicacién
los procedimientos estipulados para la largada de una Prueba Especial

374 ROTURA DURANTE LA PRUEBA CLASIFICATORIA

3741 Cualquier auto que sufra desperfectos y no pueda concluir la prueba o el tramo de
enlace, sera recuperado y trasladado al Parque Cerrado por los organizadores, una vez que la Prueba
Clasificatoria haya finalizado.

37.5 PARQUE CERRADO LUEGO DE LA PRUEBA CLASIFICATORIA

Cualquier asistencia en un auto una vez iniciada la seccién de la Prueba Clasificatoria, esta prohibida.
Todos los autos que participen de la Prueba Clasificatoria tienen que completar el recorrido y llegar
hasta el Parque Cerrado definido por el organizador y permanecer en el mismo hasta que sean
liberados por los Comisarios.

37.6 DEFINICION DE LAS POSICIONES DE LARGADA
Los competidores elegiran su posicion de largada para el rally en el orden de los resultados de la
Prueba Clasificatoria segun se detalla en el Art. 41.3.1

37.6.1 El piloto que haya empleado el menor tiempo elegira su posiciéon primero, luego el
segundo y asi sucesivamente.

37.6.2 La publicacién y la hora del dia en que se realizard este proceso debera ser
especificado en el Reglamento Particular de la Prueba.

37.7 CHEQUEO ATRASADO O ADELANTADO
Todo chequeo atrasado o adelantado al control horario precedente a la largada de la Prueba
Clasificatoria (CHPC) sera considerado como una participacién incorrecta y se aplicara el Art. 44.2.10

37.8 FALSA LARGADA
Toda falsa largada durante la Prueba Clasificatoria, particularmente una hecha antes de que la
sefal haya sido dada, sera considerado como una participacion incorrecta y se aplicara el Art. 48.6

37.9 ASISTENCIA

Desde el inicio del cronograma para el Shakedown hasta el horario de largada de la Prueba
Clasificatoria, la asistencia puede ser realizada solamente en el Parque de Servicio principal o en el
Parque de Servicio designado por el organizador para este propésito.
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LARGADAS Y RELARGADAS

41. ORDEN DE LARGADA E INTERVALOS

41.3 NUMERACION Y ORDEN DE LARGADA DE LAS ETAPAS

La numeracion de los automoviles sera determinada por los organizadores y FIA Codasur teniendo en
cuenta las prioridades de los participantes, la posicibn que ocupan en el campeonato y las
caracteristicas técnicas de los automoviles.

Para la primera prueba del campeonato también se tomara en cuenta la clasificacion final del certamen
anterior.

En todas las pruebas denominadas “Evento regular y/o especial” si participa quien haya sido campeodn
absoluto FIA Codasur del afio precedente, le sera asignado el numero 1

El orden de largada de la etapa 1 sera el siguiente:

41.3.1 Si se realiza Prueba Clasificatoria, los 10 primeros lugares, de acuerdo a la posicion que
hayan elegido esos participantes. En caso de ser la cantidad menor de 10, también elegiran su posicion
entre el orden 1y 10 los que la hayan realizado
A partir del puesto 11, y cubriendo también los lugares que hayan quedado libres si son menos de 10,
la que determine la direccion de carrera con el acuerdo de los Comisaros Deportivos
Si la Prueba Clasificatoria estaba programada y no pudo realizarse, se procedera segun se establece el
Art. 41.3.2

41.3.2 Si no estaba programada la Prueba Clasificatoria: sera el que determine la direccion de
carrera con el acuerdo de los Comisarios Deportivos

414 Ademas de lo descripto en este Art. del Reglamento Regional FIA, para el orden la largada de
la etapa 2 los pilotos de las Clases RC2 y RC2N se ordenaran en un solo grupo.

41.5 INTERVALO DE LARGADA
Las veinte (20) primeras tripulaciones que larguen cada etapa estaran distanciadas entre si por un
intervalo de dos (2) minutos. Para las siguientes el intervalo sera de por lo menos un (1) minuto.

PRUEBAS ESPECIALES

51. PRUEBA SUPER ESPECIAL

51.4 NO CUMPLIR CON LA PRUEBA SUPER ESPECIAL DE INICIO DE LA ETAPA 1
Para las tripulaciones que no se presentaran a largar la Prueba Super Especial que se realice como
seccion 1 de la etapa 1 (si la hubiera), que tuvieran fallas durante su disputa o quedaran detenidos
entre el final de la prueba super especial y el parque de asistencia o el reagrupamiento nocturno, segun
corresponda, y no pudieran llegar a este por sus propios medios, se le permitira realizar reparaciones y
continuar la prueba desde el control horario de salida del reagrupamiento nocturno.
El tiempo que se le otorgara para la Prueba Super Especial a las tripulaciones involucradas en esta
condicion, sera indicado en el Reglamento Particular de la prueba.

ASISTENCIA

57. PARQUE DE ASISTENCIA
57.2 CRONOGRAMA DEL PARQUE DE ASISTENCIA

57.2.2 Treinta (30) minutos entre dos grupos de Pruebas Especiales FIA Codasur asigna un
periodo de tiempo flexible de 15 minutos, antes de la entrada a los Parques de Asistencia intermedios.

RESULTADOS Y REQUISITOS ADMINISTRATIVOS LUEGO DEL EVENTO

66. ENTREGA DE PREMIOS DE RALLY

66.2. ENTREGA DE PREMIOS

Las tripulaciones deberan presentarse la entrega de premios con el buzo de competicion y usarlo en
forma correcta.

Las tripulaciones deben cumplir con las condiciones acordadas entre Codasur y los auspiciantes del
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Campeonato. El no cumplimiento serd informado a los Comisarios Deportivos quienes podran aplicar
una sancion de acuerdo a lo mencionado en el Art. 12 del CDI. Las condiciones seran mencionadas en
el Reglamento Particular de la Prueba o en un boletin.

67. PREMIO ANUAL
67.1 ENTREGA DE PREMIOS DE LA FIA
Lista de Titulos de FIA CODASUR
La FIA otorgara los siguientes titulos para cada campeonato anual:
Campeodn FIA-Codasur de Rally (*)
(*) Aplicable a piloto y co-piloto
67.3 ENTREGA DE PREMIOS DE CODASUR
Lista de Titulos de FIA CODASUR
CODASUR otorgara los siguientes titulos para cada campeonato anual:
Campeodn FIA Codasur de Rally (*)
Campedn FIA Codasur 2 de Rally (*)
Campedn FIA Codasur 3 de Rally (*)

Campeodn FIA Codasur 4 de Rally (*)
(*) Aplicable a piloto y co-piloto
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ANEXO | SENALES DE CONTROL
ANEXO I DOCUMENTOS ESTANDAR
1 IReglamento Particular Sitio Web+ impresidn
2 |Boletines Sitio Web+ impresién
3 |Guia de Rally Sitio Web+ impresién (optativo)
4 |Itinerario Sitio Web+ impresién (con Reglamento Particular)
5 |Libro de Ruta Impreso
6 |Carné de Control Impreso
7 |Formulario estandar de inscripcién Sitio Web+ impresion (con Reglamento Particular)
8 |Listas de inscriptos Sitio Web+ impresién
9 |Lista de Largadas y Resultados del Rally (Sitio Web operativo) + impresién
10 |Libro de Seguridad de los Medios Sitio Web+ impresién

Se requieren los siguientes documentos complementarios en formato libre:

- Plan de seguridad

- Mapas

- Programas

- Manuales de organizacion

- Documentos Internos

- Informacioén de helicopteros (de existir)

ANEXO 11l SEGURIDAD

ANEXO V NEUMATICOS

ANEXO IX: ESPECIFICACIONES DE LOS REQUISITOS ORGANIZATIVOS (solo para
organizadores sin valor regulatorio para concursantes
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ANEXO |
CONTROL ZONE
Control type (Diameter of signs :
about 70 cm)
Direction of travel —> —> —>
YELLOW SIGNS RED SIGNS BEIGE SIGN
Control Area Entry Compulsory End of Control
Stop Area
e | (@) %
CONTROL o5 m>
€25 m PC m
min—
TIME (///
CONTRO
L €25m TC <25 m>
min.2
TC AT SERVICE . %
PARK ENTRANCE “5m>
<5m> TC
TC AT SERVICE @ Usually leads to RZ ‘
PARK EXIT and/or TZ
&5 mo 1c <5m->
TIME
CONTROL AND SS
START
<25m TC €50-200 SS START €25
min.=> m—> m->
€100 m> ’/
END OF SS /
€100-300 m—> €
ADVANCE i ) m->
INDICATION LG FINISH | s10P cONTROL
OTHER FIA STANDARD
RALLY SIGNS
(Diameter of signs: aboult
70 cm)
WHITE SYMBOL WHITE or BILUE SYMBOL
ON YELLOW on a BLUE or WHITE
BACKGROUND * BACKGROIWUND *
TYRE ”
MARKING/ l
CHECKING . .
One sign for all tyre operations
REFUEL ZONE !/j
One sign for all refuel operations
SERVICE ZONES ‘
One sign for service operations
(service, light fitting zone)
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,»*.
MEDIA ZONES /;3
One sign for media zones
RADIO POINT
<100
WARNING SIGN m=> RADIO POINT (See also Article
40.6)
MEDICAL I{:Zl
VEHICLE POINT <100
WARNING SIGN m> | MEDICAL VEHICLE POINT

Las distancias deberan respetarse lo mas aproximado posible.
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TABLA DE SENALES ESTANDAR DE LA FIA

TIME CONTROL
CONTROLE HORAIRE

Color of control area entry: YELLOW
Color of control: RED
Couleur de début de zone : JAUNE
Couleur du contréle : ROUGE

SS START
DEPART D'ES

Color: RED
Couleur : ROUGE

FLYING FINISH LINE
LIGNE D'ARRIVEE LANCEE

Color of control area entry: YELLOW
Color of control: RED
Couleur de début de zone : JAUNE
Couleur du contréle : ROUGE

STOP CONTROL
CONTROLE STOP

Color: RED
Couleur : ROUGE

PASSAGE CONTROL
CONTROLE DE PASSAGE

Color of control area entry: YELLOW
Color of control: RED
Couleur de début de zone : JAUNE
Couleur du contréle : ROUGE

BEGIN OF MEDIA ZONE
DEBUT DE LA ZONE MEDIAS

Color: BLUE
Couleur : BLEU

BEGIN OF SERVICE ZONE
DEBUT DE LA ZONE D'ASSISTANCE

Color: BLUE
Couleur : BLEU

BEGIN OF TYRE MARKING/CHECKING ZONE
DEBUT DE LA ZONE MARQUAGE/
VERIFICATION PNEUS

Color: BLUE
Couleur : BLEU

BEGIN OF REFUEL ZONE
DEBUT DE LA ZONE DE RAVITAILLEMENT

Color: BLUE
Couleur : BLEU

RADIO POINT
POINT RADIO

Color of the warning: YELLOW
Color of the point: BLUE
Couleur de l'avertisseur : JAUNE
Couleur du point : BLEU

MEDICAL VEHICLE POINT
VEHICULE MEDICAL

@5+

Color of the warning: YELLOW
Color of the point: BLUE
Couleur de l'avertisseur : JAUNE
Couleur du point : BLEU

END OF AREA
FIN DE LA ZONE

Color: BEIGE
Couleur : BEIGE

Aplicaciondesde:29/02/2024
Rublicado el: 14/12/2023

La version en inglés publicada por la FIA, es el reglamento oficial

55



ANEXO Il

DOCUMENTOS ESTANDAR

1. REGLAMENTO PARTICULAR

Cada evento debera producir un Reglamento Particular de la prueba (articulo 20 del Codigo).

La version electronica del Reglamento Particular debera enviarse a la FIA de acuerdo con los
Reglamentos Deportivos de los Campeonatos Regionales de Rally.

Dentro de las cuatro semanas siguientes a la recepcion del borrador, la FIA informara al
organizador sobre cualquier modificacion a realizar y expedira una visa autorizando su
publicacion.

El Reglamento Particular se imprimird en formato A5 (opcional) y debera aparecer en el sitio
Web oficial de acuerdo con los Reglamentos Deportivos de los Campeonatos Regionales de
Rally.

Las versiones impresas se distribuiran por lo menos a todos los competidores y comisarios

del rally. Luego de la publicacion se enviaran a la FIA dos copias de las disposiciones

complementarias.

CONTENIDO

- INDICE

1. Introduccion

1.1 Texto similar a:

“Este rally se correra de acuerdo a lo establecido en el Cédigo Deportivo Internacional de la
FIA y sus anexos, a los Reglamentos Deportivos de los Campeonatos Regionales de Rally
de la FIA 2024, con los Reglamentos Deportivos Nacionales que cumplan con las
disposiciones de la FIA y sus anexos, Reglamento Técnico (solo cuando se trate de
vehiculos nacionales), el Cédigo WADA-NADA y las Regulaciones Antidopajes de la FIA que
se actualizan periédicamente.-

Se aplicara el Codigo Nacional de Circulacion a menos que se disponga lo contrario en el
Reglamento Particular.-

Las modificaciones, enmiendas y/o cambios de este Reglamento Particular se anunciaran
solamente a través de Boletines numerados y fechados (expedidos por el organizador o por
el colegio de comisarios).

La informacién adicional se publicara en la Guia del Rally, expedida en ....(fecha de la
publicacién). Los Reglamentos Deportivos de los Campeonatos Regionales de Rally de la
FIA 2020 se pueden encontrar en .... (sitio Web de la FIA).”

1.2 Superficie de la ruta.

1.3 Distancia total de Pruebas Especiales y distancia total del itinerario
2. Organizacion
21 Titulos de la FIA por los cuales cuenta el rally
2.2 Numeros de Visa-FIAy ADN
2.3 Nombre del organizador, direccién e informacion de contacto (oficina permanente)
24 Comité organizador
25 Comisarios de la Prueba
2.6 Delegados de la FIA y observadores
27 Comisarios Senior
2.8 Ubicacién de la oficina principal e informacién de contacto (teléfono y fax)

Aplicacion desde:29/02/2024
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3. Programa, en orden cronolégico (fechas y horas), con ubicacion si fuera necesario

- Publicacion de las disposiciones complementarias.
- Fecha de cierre de las inscripciones con arancel reducido (si corresponde)
- Fecha de cierre de inscripciones

- Fecha de Publicacién de la lista de inscriptos
- Emision del Libro de ruta, mapa y Guia del Rally
- Fecha de cierre para pedir asistencia extra en el parque de asistencia

- Fecha de cierre para inscribirse a la sesion de practica (shakedown) (si lo requiere)

- Apertura y cierre de la oficina principal del rally

- Tablero oficial - ubicacion

- Coleccion de materiales y documentos

- Chequeos administrativos

- Coleccion de sistemas de rastreo para el reconocimiento

- Inicio del reconocimiento

- Apertura del centro de medios y acreditacion de los medios

- Coleccioén de sistemas de seguridad por rastreo del rally

- Inspeccidn técnica - sellado y marcado de los componentes

- Re-inspeccién de autos observados

- Reunion de los pilotos (briefing) (si correspondiera)

- Reunion de los pilotos de helicépteros (briefing) (si correspondiera)

- Sesidén de practica (shakedown) y programa

- Practica Libre y Prueba Clasificatoria- programa (si es aplicable)

- Publicacién de orden de largada de la Prueba Clasificatoria (si es aplicable)

- Fecha, hora y lugar de la eleccion de puestos de largada

- Conferencia de prensa previa al evento

- Publicacion de la lista de largada para la largada ceremonial (si la hubiera) y la
Etapa 1.

- Largada ceremonial (si la hubiera)

- Largada del rally, lugar y momento

- Llegada de la Etapa 1, lugar y tiempo

- Publicacion de las listas de largada para Etapas subsiguientes

- Largada de la siguiente Etapa

- Ceremonia del Podio/Entrega de Premios

- Conferencia de Prensa posterior al evento

- Inspeccidn técnica final

- Tiempo de publicacion de la Clasificacion Provisoria

4. Inscripciones
41 Fecha de cierre de inscripciones
4.2 Procedimiento de inscripciones
4.3 Numero de inscriptos aceptados y clases
44 Aranceles de inscripcion/ paquetes de inscripcion para inscriptos privados
45 Informacién sobre pagos (incluyendo informacién sobre cualquier impuesto aplicable)

4.6 Reintegros

5. Seguro
6. Publicidad e identificacion
7. Neumaticos
71 Neumaticos especificados para uso durante el rally.

Se recomienda el siguiente texto para cubrir el uso de los neumaticos:
Ademas de cumplir con los Reglamentos Deportivos de los Campeonatos Regionales de
Rally 2020, se confirman las siguientes cantidades y tipos de neumaticos a utilizar:

) o Namero
Tipo de Prioridad del L. Extra Total para el
auto iloto maximo de shakedown rall
P neumaticos Y
7.2 Neumaticos para uso en el reconocimiento - si fuera necesario
7.3 Leyes nacionales o requisitos especiales (si los hubiera)
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Combustible

8.1 Procedimiento de pedido
8.2 Fecha de cierre para el pedido de combustible de la FIA
8.3 Distribucion para pilotos sin prioridad
9. Reconocimiento
9.1 Procedimiento de registro
9.2 Restricciones especificas y/o nacionales - limite de velocidad en pruebas especiales
9.3 Ubicacion de la coleccion de dispositivos de control de la velocidad.
10. Chequeos administrativos
10.1  Documentos a presentar:
- Licencia de los inscriptos
- Licencias de competicion del piloto y copiloto
- Validez de las licencias de manejo de piloto y copiloto
- Pasaportes o documentos de identificacion del piloto y copiloto
- Autorizacién de la ADN para todos los competidores extranjeros
- Llenado de toda la informacion en el formulario de inscripcion
- Certificado de cobertura de seguro del auto
- Papeles de registro del seguro del auto
10.2 Programa
11. Inspeccidn técnica, sellado y marcado
11.1  Punto de inspeccion técnica y programa
11.2  Cortinas (Apéndice J, articulo 252.7.7)
11.3  Ventana/Mallas (Apéndice J, articulo 253.11)
11.4  Equipo de seguridad de los pilotos
11.5 Nivel de ruido
11.6  Requisitos nacionales especiales
11.7 Instalacion de Sistema de Seguridad por Rastreo
12. Otros procedimientos
121 Procedimiento de la ceremonia de largada y orden
12.2 Procedimiento de llegada (solamente si difiere de las Disposiciones)
12.3 Check-in adelantado permitido
12.4 Procedimiento de las pruebas super especiales y orden de la carrera (si
correspondiera)
12.5 Cualquier procedimiento/actividades especiales incluyendo las actividades de
promocion de los organizadores
12.6 Hora oficial usada durante el rally
13. Identificacion de los oficiales deportivos
14. Premios
15. Verificaciones finales
15.1  Verificaciones finales - quien debe asistir de los equipos, ubicacién
15.2  Aranceles de protesta
15.3  Aranceles de apelacion
Anexo 1 Itinerario
Anexo 2 Cronograma de reconocimiento
Anexo 3 Nombres y fotografias de los Oficiales de Relaciones con los Concurrentes y sus
lugares de ubicacion durante el rally
Anexo 4 Adhesivos y ubicacion de la publicidad complementaria
Anexo 5 Extractos de la Apéndice L del Cédigo relacionado con indumentaria, cascos y

cualquier otro requisito de seguridad

Anexos 6, 7, etc. items a criterio de los organizadores
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2. BOLETINES

Los Boletines se definen en el articulo 2.2 de estas disposiciones. Los mismos podran ser emitidos
por:

- Los organizadores, hasta el comienzo de la inspeccién técnica con la aprobacién de la FIA. En
casos excepcionales, el organizador podra realizar modificaciones del itinerario o del programa de
reconocimiento, segun se haya aprobado en el momento de emision de la Visa. Dichas
modificaciones deberan comunicarse a la FIA.

- Los comisarios en toda la competencia. Sin embargo, el director de carrera podra emitir los
boletines con informaciéon sobre las modificaciones del itinerario o al tiempo de la publicacion
demorada de la Clasificacion Provisoria Final.

Los Boletines se deberan numerar y fechar e imprimir en papel amarillo, publicarse en el tablero
oficial y digital en la pagina Web del evento.

La notificacion de los competidores electrénicamente de la publicacién de un boletin es obligatoria.

Los concurrentes (o miembros de la tripulacion) deberan acusar recibo firmado de la notificacion,
salvo que sea materialmente imposible durante el transcurso del rally.

Solamente se podra publicar un boletin después de la aprobacion de la FIA o de que haya sido
emitido por los comisarios del evento (cuando corresponda).

3 GUIA DEL RALLY

El concepto es tener toda la papeleria del rally en un documento ya sea para los medios, comisarios
o competidores. La Guia del Rally sera publicada como documento electrénico y distribuido por lo
menos 3 semanas antes del comienzo del rally. Para los organizadores es opcional la impresion
de la Guia del Rally

Aplicacion desde:29/02/2024
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CONTENIDO

Art.

Titulo y Subtitulo

Reglamento
Particular

Guia del
Rally

Presentacion / bienvenida
Presentacién desde los cargos mas altos, presidentes etc.
Este documento no tiene valor normativo, sino solamente informativo

X
X

Detalles de contacto
Datos de contacto permanentes con la organizacion

Funcionarios clave

Datos de contacto de la sede del Rally Direccion, teléfono y mail.-
Horario de apertura de la oficina del Rally

Datos de contacto con la prensa

Direcciones postales y para visitantes, teléfono, correo electronico y direcciones de Internet.

XXX X X

XXX X

Programas y plazos
Cronograma antes de la semana del rally
Cronograma durante la semana del rally

x X

x X

Informacidn de las Inscripciones

Titulos por los cuales se compite en el rally

Listado de aranceles para la inscripcion

Paquetes de inscripcion para equipos no registrados en la FIA

> X X

Parque/s de asistencia y zonas de asistencia remota (si corresponde)
Informacién sobre los parques de asistencia, etc.-

Instalaciones en el parque de asistencia

Contenido del parque de servicio - ver lista al final de este Anexo

> > X

Radio de dos vias
Informacién de contacto a la persona/autoridad a cargo

Combustible / Neumaticos
Informacion sobre requisitos/disponibilidad

Importacién de vehiculos y repuestos
Leyes nacionales, despacho , agente aduanero

O| | N| O

Helicoptero
Procedimiento de registro/informacién sobre oficina de contratacion

Arreglos sobre hospitalidad
Informacién de contacto para la persona/empresa a cargo de los arreglos de hospitalidad

11

Reservas de hotel/alojamientos
Lista de hoteles

Informacion de contacto para reservas

> >

12

Reconocimientos
Rastreo GPS (Punto de entrega y devolucion)

>

13

Inspeccion técnica, sellado y marcado

Fecha, lugary ventanas de tiempo (horas individuales en el boletin)

Preparativos que deben hacerse antes de que el auto sea llevado a técnica previa
Puntos de entrega / devolucion para el sistema de seguimiento de seguridad.
Técnica final

N

x X

> > > X

14

Shakedown / practica libre y Qualifying (si corresponde)
Informacion general y horarios (ubicacion, longitud de la etapa, distancia al parque de
servicio, etc.)

>

15

Procedimiento de largada
Programa e instrucciones

16

Procedimiento de Llegada
Programa e instrucciones

17

Actividades PR
Exhibiciones de rally, etc.

18

Prensa

Contacto antes del rally

Procedimiento / criterios de acreditacion y fecha limite

Mostrador de acreditacion: ubicacion y horario de apertura

Sala de prensa: ubicacion y horario de apertura

Conferencias de prensa - hora y lugar

Contactos de prensa con los equipos

Cobertura mediatica esperada (TV y radio, horarios, canales y frecuencias)

XX X X X X X

19

Servicios Médicos y de Seguridad

Numeros de teléfonos de emergencia :
Hospitales en el area

Policia

Servicios de Auxilios (remolques)
Farmacias

XX X X X

20

Lista de hechos y servicios dtiles
Clima

Zona horaria

Empresas de seguridad

XX X

Aplicacion desde:29/02/2024
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/ANEXOS
Nota : El formato de los Anexos queda a discrecion de los organizadores

Titulos Reglamento | Guia del
Particular Rally
Itinerarios
Todos los dias X X
Itinerario comparado con afos anteriores - X
Horarios de Reconocimiento X X
Mapas (formato A4)
Mapas panoramicos (Cada Etapa) X
Mapas de tramos y mapas de reconocimiento Opcional
Mapa de Shakedown ( si corresponde) X
Practica libre y Qualifying (si corresponde) X
Ciudades / pueblos relevantes (mostrando HQ, parque de servicios, hospitales, etc.) X

Libro de Ruta o mapas regionales, mapas de pueblos, diagramas para explicar por donde viajar
Desde el aeropuerto hasta la base del rally

Entre la base al el parque de servicios

Del parque de servicio a Shakedown

De Shakedown al parque de servicio

Entre la base y la revisada técnica

Entre parque de servicios y revisada técnica

Entre el parque de servicio y las zonas remotas / adicionales de reabastecimiento de combustible
(si corresponde)

Entre el parque de servicio y la zona de servicio remoto (si corresponde)
Entre la base y el centro de prensa (si corresponde)

Dibujos y disefios Area de verificacién desibeles y elementos de seguridad
Zona de servicio remoto (si corresponde) Rally HQ

Area de inicio Area de finalizacién

Dibujo del parque de servicio

Entre la base y el centro de prensa (Si corresponde)

Dibujos y disefios Area de verificacion y ruido Instalacion de la caja de seguridad
Zona de servicio remoto (si corresponde) Rally HQ

Area de inicio Area de finalizacion

Dibujo del parque de servicio

control de ruido

Caja de seguridad

MXX XX XXX XXXXXX XXXXXXX X

Los organizadores pueden considerar el uso de formularios para lo siguiente:

Reserva de hotel / alojamiento

Instalaciones del parque de servicio

Acreditacion de medios

Registrarse

Orden de material adicional

Formulario de radio bidireccional (si corresponde)
Formulario de despacho de aduana (si corresponde)

Listado de distribucién de Parque de Servicio:

- -TCin/TC out (con numeros)
- Parque cerrado
- Zona técnica
- Zona de marcacion de neumaticos
- Area de reposicion (si no remota)
- Requisitos medioambientales
- Vehiculos de servicio dentro y fuera de SP
- Posicién para servicio de emergencia, centro médico de bomberos, etc.
- Estacionamientos auxiliares
- Estacionamientos VIP y VIP
- Estacionamiento del espectador
- Oficina de Rally / Centro de Informacién
- Bafios publicos
- Suministro de agua
- Area (es) de basura
- Cojin de helicoptero
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4 ITINERARIO — EJEMPLOS DE ITINERARIO

41. PRACTICA LIBRE (FP) / PRUEBA CLASIFICATORIA (QS) /

SHAKEDOWN (CUANDO ES APLICABLE)
El horario para la practica libre antes de QS debe incorporarse idealmente dentro de una
ventana de 2 horas y debe aparecer en el programa del rally.

Free practice / Qualifying Tursday 20 June 2019
TC LOCATION SS dist. Lia_ison TPtaI Ta_rget First car
dist. dist. time due
TCFP Start of Free Practice 08:00

FREE PRACTICE CLOSES AT 10:00
TCQSs 10:30
RZQS Refuel for Qualifying Stage

QS  Qualifying Stage 3.86 10:38
TCPF Parc fermé IN (early check-in permitted) 6.50 10:36 00:1 10:56
Start order selection at xxxx (give location) 12:00
Shakedo wn Thursday 20 June 2019
TC LOCATION SS dist. Lia_ison T_otal Tz?rget First car
dist. dist. time due
(Anytown Pavilion)
Shakedown Start 3.55 3.55 16:00
SD  Shakedown Stage 3.48
(Anytown Pavilion) 6.50 9.98
Totals 3.48 10.05 13.53

4.2. SSS PARAINICIAR EL RALLY

Start (Section 1) Thursday 20 June 2019
TC LOCATION SS dist. Liaison T?tal Te_zrget First car dist.
dist. time due
0 Start (Anytown Pavilion) 18:15

Refuel - All competitors

Distance to next refuel (2.06) (24.98) (27.04)
1 10.49 10.49 00:25 18:40
SS1  SSS Trotting Track 1 2.06 19:00
1A Parc fermé IN 14.49 16.55 00:30 19:30
Overnight regroup
Re-Start (Sections 2, 3, 4...) Friday 21 June 2019
. Liaison Total Target First car
TC  LOCATION SS dist. dist. dist. time due
1B Parc fermé OUT - Service IN 06:00
Service A - Anytown Pavilion (2.06) (24.98) (27.04) 00:15
1C Service OUT 06:15

Refuel - All competitors

Distance to next refuel (50.68) (99.16)  (149.84)
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NOTAS

- Los cuadros que muestran visitas al parque de servicio y zonas de servicio remoto deben tener un
borde negro grueso y, cuando se imprime en color, un tono de relleno azul claro.

- Los cuadros que muestran reagrupamientos u otras actividades de CT deben tener un borde negro
delgado y sin sombra de relleno.

- Los cuadros que muestran cualquier reabastecimiento de combustible deben tener un fino contorno
negro y un tono de relleno amarillo.

- Las casillas que muestran las distancias de seccién antes de un reagrupamiento nocturno y las cifras
totales de Fin del Rally deben tener un fino contorno negro y un tono de relleno gris claro.

- Todas las visitas al parque de servicios llevan una letra A, B, C, etc.

- CH 0 es siempre el comienzo de la competencia de rally. Una largada ceremonial "independiente" no
se considera como CH 0.

- Anote los numeros de seccidn en el margen derecho.

4.3. PARQUE DE SERVICIO DURANTE UN DIA

S§810 Vesuvius 1 22.80 11:40
10A  Regroup & Technical Zone IN 50.68 73.48 01:25 13:05
10B  Regroup OUT - Service IN 00:15 13:20

Service E (Football Stadium) (72.59) (161.06) (233.65) 00:30
10C  Service OUT 13:50
NOTAS

En el ejemplo, las zonas técnicas se realizan dentro del REAGRUPAMIENTO (Articulo 2.15). Cuando
no hay un reagrupamiento involucrado, debe haber una zona técnica de 3 minutos antes de la entrada
del parque de servicio.-

4.4. SERVICIO REMOTO Y COMBUSTIBLE

Start {Sections 1,2...) Friday 21 June 2019
TC LOCATION SS dist. Liaison Z:)stta.l T::rr,?:t Fir;tI:ar dist.
0 Start - Skrunda 06:00
Refuel - City
Distance to next refuel (136.00) (136.00)
Remote refuel (FIA fuel) [136.00]
Distance to next refuel (65.15) (61.46) (126.61)
1 165.00 165.00 03:22 09:22
SS1 Talsi 1 32.14 09:25
2 3.17 35.31 00:38
§S2  Pampal 1 5.13 10:06
3 5.79 10.92 00:15
§S3 Roja1 27.88 10:24
V4 Remote refuel (FIA fuel) [23.50]
3 Distance to next refuel (0.00) (57.03) (57.03)
3A Regroup & Technical Zone IN 53.50 81.38 01:33 11:57
3B Regroup & Technical Zone OUT - Service IN 0.03 0.03 00:10 12:07
Remote Service A - Dundaga (65.15) (227.49) (292.64) 00:15
3C Remote Service OUT 12:22
RZ Remote refuel (FIA fuel) [27.00]
4 Distance to next refuel (65.15) (61.46) (126.61)
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NOTAS

- "RZ2" significa el area reservada solo para reabastecimiento de combustible.

- Consulte el Articulo 59.1.2 sobre el nUmero de zonas de reabastecimiento por dia.
- Para conocer el procedimiento y la configuracion de un servicio remoto, consulte el
Articulo 52

4.5 FLEXI-SERVICE ANTES DE UNA REAGRUPAMIENTO NOCTURNO

SS13 Vesuvius 2 22.80 16:35
13A  Parc Fermé & Technical Zone IN 50.68 73.48 01:25 18:00
13B  Parc Fermé OUT - Flexi Service IN 00:10 (min)
Flexi Service F (Football Stadium) (72.59) (161.06) (233.65)  00:45
13C  Flexi Service OUT - Parc Fermé IN
All cars must be returned to Parc Fermé no later than 21:00
Saturday totals 14518 32212  467.30
NOTAS
El método de célculo de la ventana de servicio flexible en el que todos los automéviles deben
devolverse al parque cerrado es: el tiempo programado debido al ultimo competidor en el
Servicio IN + 30 'retraso maximo + 45' tiempo de servicio + 15 "red de seguridad”.
17B  Regroup OUT 11:45
18 14.12 14.12 00:17 12:02
SS18 Roja 2 (Power Stage) 7.25 12:05
18A  Regroup & Technical Zone IN 65.13 81.38 01:15* 13:20
18B  Regroup OUT - Service IN 00:03 13:23
Service J (Football Stadium) (79.97)  (188.53) (268.50)  00:10
18C  Service OUT - Finish - Holding IN 13:33
Podium 14:00
Sunday totals 79.97 188.53 268.50
TOTALS OF THE RALLY
SS Liaison Total %o**
Friday 18 October 13621  292.98 42919  31.70%
Sections 1, 2
Saturday 20 October 14518 32212  467.30  31.10%
Sections 3,4, 5
Sunday 21 October 79.97 18853 26850  29.80%
Section 6
Total - 18 SS 361.36  803.63 1164.99  31.00%
NOTAS

* Permitir tiempo extra en la seccidn del camino para cualquier presentacién
final de la etapa.

de TV al

**% = el porcentaje de la distancia total de etapas especiales. Una tabla como la

anterior debe concluir la pagina del itinerario final
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LIBRO DE RUTA

5.1

5.2

5.3

REQUISITOS GENERALES

- El Libro de ruta se distribuira de acuerdo con los Reglamentos Deportivos de los
Campeonatos Regionales de Rally de la FIA.

- Puede haber un libro para todo el rally o un libro diferente para cada Tramo. Si se usan
diferentes libros, debera haber un método de distincion que resulte evidente.

- El libro de ruta sera de tamafio A5 (NACAM: tamafio legal) y estara encuadernado sobre el
lado izquierdo con un elemento metalico u otro adecuado que permita una abertura de 360°.

- La impresion debera ser de ambos lados, con un papel de 90 g de grosor o mas.

- La impresion debera estar en papel blanco. No hay ningun requerimiento de usar colores
para distinguir entre tramos cronometrados y secciones de ruta, lo cual se logra por un
sombreado de la columna “Direccién” (ver ejemplo).

- Para Codasur los encabezados estaran en el idioma nacional, inglés (optativo)
- El tiempo permitido para cada seccion sera expresado en horas y minutos

- No habra mas de 6 instrucciones por pagina (en caso de 6 instrucciones por péagina el
encabezamiento sera mas pequefio como en el ejemplo)

- Todas las paginas del libro de ruta deberan estar numeradas para tener la posibilidad de
chequear que el libro esté completo.

PRIMERAS PAGINAS

- El libro de ruta contendra una péagina con el procedimiento en caso de accidentes y lo
siguiente:
. Una lista de hospitales/centros médicos

. Numeros de teléfono para las oficinas principales del rally y asistencia de
emergencia.
- Debera aparecer una pagina con todos los simbolos usados al frente del libro de ruta

- Se debera incluir instrucciones para la calibracion del trip meter.

- Debera aparecer el itinerario en formato “portarretrato” y los mapas (incluyendo una
escala y la direccion “norte”) para todo el rally en cada libro de ruta. Se recomienda que la
pagina con el itinerario de una etapa particular aparezca frente al mapa correspondiente de
laetapa.

PAGINAS DE INSTRUCCION

Cuando una ruta de rally estda exactamente duplicada (es decir 2 secciones 1 idénticas) se
incentiva a los organizadores a economizar imprimiendo un juego comun de instrucciones de
ruta. En este caso, cada encabezado de pagina deberd incluir los distintos controles, etapas
y humeros de seccién. Si hubiera variaciones entre los dos pasajes no debera haber ningun
juego comun de instrucciones de ruta.

- Cada libro de ruta debera incluir por lo menos un plano de Parque de Asistencia. No es
necesario que haya planos repetidos de esquemas de parques de asistencia para cada
visita. Sin embargo son importantes los planos cuando hay cambio de ubicacién del control.

- Deberan incluirse planos de esquemas de puntos de Asistencia o Reabastecimiento
Remoto (si correspondiera).

- Se debera incluir la ruta de enlace para llegar al skakedown, Practicas Libres y Prueba
Clasificatoria (si corresponde). De igual manera el camino de retorno del final al punto de
inicio y el enlace para volver al Parque de Asistencia.

- Se recomienda la inclusién de instrucciones de ruta para la sesion de pruebas, la vuelta
“volver a la largada” (si la hubiera) y las secciones de ruta desde y hacia el parque de
asistencia.

- Se requiere una nueva pagina para la largada de cada seccion de ruta o tramo
cronometrado. No es necesaria una nueva pagina desde el control stop luego de un tramo
cronometrado, siendo esto una continuacion en la misma seccion de ruta (ver ejemplo).

- Cuando la distancia parcial entre dos enlaces es menor a 200 metros, no es necesaria la
linea horizontal entre los boxes.

- Los mapas de tramos individuales deberan incluir:
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5.5

5.6

. Una escala
.. La direccién norte

. Ruta de reconocimiento (solamente en el caso de que no haya ningun libro de ruta
separado para el reconocimiento)

. Ruta alternativa
. Ubicacién de los puntos de largada/llegada y de todos los vehiculos de emergencia.

- Deberan mostrar la ubicacion del GPS de los controles horarios, largadas, puntos medios
de radio, llegadas y stops de cada tramo cronometrado y los reagrupamientos y parques de
asistencia. Esto se expresara en forma de grados, minutos y milésimas de minutos, es decir
1392 36.379’ (WGS84).

- Pueden incluirse fotografias o diagramas de los puntos de control.

- Debera colocarse el numero del tramo cronometrado sobre el lado de la pagina (ver
ejemplo) que permita una facil ubicacién del mismo. Cuando se imprima de ambos lados este
numero debera estar en el margen exterior, es decir, opuesto al borde de encuadernado de
la pagina, visible desde el lado del libro de ruta. El nimero debera aparecer solamente en las
paginas relacionadas al tramo cronometrado.

- Todos los vehiculos de emergencia intermedios y los puntos de ambulancia deberan ser
indicados por medio de simbolos apropiados.

- Los niumeros de ruta seran incluidos cuando sea necesario.

- Una variacion en el grosor de las lineas de los signos de direccion debera ser usada para
indicar una ruta mas pequena o mas ancha, no la direccién a tomar.

- La linea vertical gruesa entre las columnas “Direccion” e “Informacion” debera ser llenada
en negro donde la superficie de la ruta sea tierra/ripio o debera ser dejada en blanco cuando
la superficie es pavimentada.

- La distancia entre la largada del control y SS debera colocarse en el cuadro de informacién
(ver ejemplo).

PAGINAS FINALES

- Pueden incluirse rutas alternativas como seccion al final de un libro de ruta sobre papel con
un color diferente.

Otros requisitos al final del libro de ruta:
. Formulario de abandono
. Formulario de solicitud de reenganche para etapa 2

CAMBIOS

En caso de que haya un cambio en el libro de ruta (por ejemplo con un boletin) no
solamente deberan mostrarse los recuadros de indicacion cambiada, sino también que
deberan estar impresos el ultimo y primer recuadro de indicacién validos con sus numeros.
Las paginas cambiadas se deberan imprimir en A5 para ser insertadas en el libro de ruta.

OTRA INFORMACION UTIL

- Se recomienda la medicién en tramos largos con intersecciones, tales como rotondas.

- En secciones de ruta, deberan identificarse las intersecciones hacia o desde otro tramo
cronometrado.

- La pagina del récord de tiempo de un competidor.

- Aviso de la proxima interseccion en cada pagina cuando las intersecciones de la pagina
proxima se suceden rapidamente.

- Se deberan mencionar puntos de helicéptero.
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6 CARNES DE CONTROL DE LA FIA

6.1 GENERALIDADES
- Un carné de control debe ser usado para la Prueba Clasificatorias (si corresponde)
- Debera expedirse un carné de control separado, por lo menos, para cada seccion.

- El tiempo previsto para cubrir la distancia de una seccién de ruta debera aparecer en el
carné de control.

- Las horas y minutos siempre deberan mostrarse de la siguiente manera: 00:01 - 24:00,
solamente se contaran los minutos que han terminado

- Los carnés de control seran expedidos y recogidos al final de cada seccion. Los carnés de
control usados estan disponibles para chequear los resultados de los competidores.
Idealmente un nuevo carné separado debera usarse para el final de la asistencia de 45’ de la
Etapa (como en el ejemplo para la “Asistencia Flexible B”.

- Un organizador puede proponer a la FIA el uso de un Carné de Control Electrénico en lugar
del sistema escrito. El uso de dicho sistema debera estar aprobado previamente por la FIA.

6.2 DISENO

Ver la siguiente muestra.

- Los oficiales deportivos deberan llenar la columna central y los competidores la columna de
la derecha.

- Es optativo el numero previo de auto. Se usa por varios rallies para el chequeo de
seguridad. Si se usa este cuadro debera colocarse bajo el cuadro “tiempo provisorio de
largada”.

- Tamafio: 9.9 cm x 21 cm (para imprimir 3 carnés de control de una hoja A4) u 11 cm x 18.5
cm

- Tamano de los cuadros: 1 cm

- El carné debera ser una tarjeta de por lo menos 300 g o un papel de poliéster de 270 um
(en caso de malas condiciones de tiempo). Advertir que el papel de poliéster, a pesar de que
es a prueba de agua, no puede doblarse facilmente. Una alternativa seria un carné de control
con cubierta — es decir una tarjeta de 22 x 18.5 cm doblada, con una cubierta de proteccion
para el area escrita.

- Cuando hay muchos carnés de control se puede usar la impresion del lado reverso o usar el
disefio de lado por lado (y doblado hacia adentro).

- El color de impresion es libre. Por ejemplo, un organizador puede usar el color de un
auspiciante o un color diferente para cada seccidon o simplemente gris y negro.
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| 7. FORMULARIO ESTANDAR DE INSCRIPCION

LOGO DE] Nombre del Rally del Caméeonatﬂ
LA ADH de la FIH

CONCURSANTE PRIMER PILOTO COPILOTO
Nombre del equipo i

| Apellido

Primer nombre

Fecha de nacimiento

Nacionalidad (segun
pasaporte)

Direccion postal

Numero de pasaporte

Direccion para
corespondencia (1, 20 &
3)

N
bt

Numero de teléfono
{comercia)

Numero de teléfono
{particular)

Teléfono celular

Numero de fax

Direccion de correo
electronico

No. De Licencia de
competicion

ADN de tutela

No. De Licencia de
conducir

Pais de expedicion

INFORMACION SOBRE EL AUTO

Marca Registro No.

Modelo Ce

Ano de fabricacion Chasis numero

| Grupo/clase Motor nimero

Numero de homologacion Color predominante

Pais de registro Pasaporte técnico No.

TIPO DE INSCRIPCION

Comercial/Legal

Privado/aficionado

Publicidad aceptada propuesta por los organizadores SiNo
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b) ARANCELES DE INSCRIPCION

(Para que este formulario de inscripcion sea valido, debera estar acompafiado de los aranceles de
inscripcion correspondientes, de un recibo por el monto total pago a la ADN del competidor,
comprobante bancario o informacién sobre la transferencia bancaria, etc.)

ARANCELES DE | PRIVADO/AFICIONADO | OTROS | FECHADECIERRE |
INSCRIPCION
Reducido E. 000.000 E. 000.000 e se:%m' o
Normal E. 000.000 E. 000.000 Thdaaokive, i
10:00
INFORMACION DE PRESELECCION
(para ser completado por el concursante)

[ Nombre del piloto | | Auto | | Grupa/Clase |
Prioridad FIA actual SiMNo | Prioridad A FIA previa Afio
Preseleccionado Nacional actual SiNo | Preseleccionado Nacional previo Afo
Titulo de cualquier Campeonato ganado Afo

= s Posiciénen | No.De
Al
Ano Evento uto Grupo Posicion 55 " o
—mtermacionat
Nacional
Otros
DECLARACION PARA INDEMNIZACIONES
(Este texto varia segun las leyes nacionales y las normas vigentes)
Ratificacion

Quien suscribe, declara que toda la informacién contenida en el formulario de inscripcidn es correcta
y ratifica en todos sus términos y condiciones la declaracion formulada en materia de
Indemnizaciones, y acepta todos los términos y condiciones en relacién a su participacion en este
evento.

(El texto variara de acuerdo con las leyes nacionales y las hormas vigentes).

[ Sello de la ADN* [ Fima del Concursante ] Firma del 1° piloto ] Firma del copiloto ]

* o carta de la ADN del inscripto autorizando y aprobando la inscripcion
Fecha
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| 8.

LISTAS DE INSCRIPCION

8.1

BORRADOR DE LISTAS DE INSCRIPCION SOLO PARA EL CAMPEONATO

EUROPEO Segun lo estipulado en el Reglamento Particular, después del cierre de las
inscripciones el organizador enviara a la FIA un Borrador de la Lista de Inscripciones en orden
numérico por grupo Prioritario para ser revisada antes de su publicacion en el sitio Web del
organizador. Si corresponde la FIA hara llegar sus comentarios. La lista se publicara al ser
aprobada por la FIA.

1) El Borrador de la Lista de Inscripcion podra publicarse en el sitio Web con una nota al pie
de pagina: “sujeto a la aprobacién de la FIA”. La lista debera figurar en orden numérico
por grupo prioritario.

2) La Lista de Inscripcidn se enviara a la FIA para ser revisada.

3) La FIA enviara al organizador sus comentarios y la version aprobada de la lista de los
Pilotos Prioritarios ERC dentro de los tres dias siguientes.

8.2 LISTA DE INSCRIPCION
La Lista de Inscripcion incluira:
* Numero asignado de competencia
* Nombre completo del concurrente tal como aparece en su licencia (sin nacionalidad)
* Nombres y nacionalidades del Piloto /Copiloto (segun licencias de conducir)
* Marca y modelo del auto
* Clase y grupo del auto
» El nimero de ficha de homologacion del auto presentado.-
» El niumero de pasaporte técnico de la FIA (para autos Rally2 y RGT en ERC y MERC)
* Posicion de Prioridad del Piloto en la FIA/campeonato. El orden de no Prioridad de los
pilotos queda librado al organizador.
| 9 LISTAS DE LARGADA & RESULTADOS EN EL RALLY
INTRODUCCION
Las listas de largada y los resultados pueden publicarse antes de las fechas mencionadas en
el Reglamento Particular o en el boletin. Sin embargo, las fechas mencionadas en las listas
SIEMPRE DEBERAN mencionarse en el Reglamento Particular o en un boletin. Si la
publicacion de una lista “programada” demorara, el director de carrera comunicara los
nuevos tiempos programados para la publicacion.
9.1 PRACTICA LIBRE / PRUEBA CLASIFICATORIA (de aplicarse)
a) Lista de largada para la Prueba Clasificatoria
- Efectuada luego de realizar los chequeos administrativos y la verificacion técnica
- Firmada por el Director de la Prueba, aprobada por los Comisarios y publicada en el horario
mencionado en el Reglamento Particular.
- Informa los horarios de largada (o por lo menos los intervalos entre los autos) para todos los
competidores.-
- La nota al pie indica: “sujeto a una nueva inspeccion técnica”.
b) Clasificacion provisional de la Prueba Clasificatoria
- Debe incluir a todos los competidores que hayan completado el QS
- Debe ser firmado por el Director de la Prueba después de la aprobacion de los Comisarios
y publicado en el momento mencionado en el Reglamento Suplementario.
c) Clasificacion final de la Prueba Clasificatoria
9.2 LARGADA CEREMONIAL Y ETAPA 1/ SECCION 1

Lista de largada para la Largada Ceremonial
- Efectuada luego de realizar los chequeos administrativos y la verificacidon técnica
- Firmada por el director de la Prueba después de la aprobacién de los Comisarios y
publicada en el horario mencionado en el programa del RPP
- Informa los tiempos de largada (o por lo menos los intervalos entre los autos) para todos los
competidores y/o

Lista de largada para la Etapa 1/Seccién 1 (PSE)
- Efectuada luego de realizar los chequeos administrativos y la verificacidon técnica
- Firmada por el Director de la Prueba después de la aprobaciéon de los Comisarios y
publicada en el horario mencionado en el programa del RPP.
- Informa los tiempos de largada para todos los concursantes - que pueden ser horas pares
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9.3

9.4

- La nota al pie indica “sujeto a pasar una nueva verificacién técnica para el auto/los
autos N°.” y/o

Lista de largada para la Etapa 1 (no PSE) o Lista de largada para la Etapa
1/Seccién 2
- Efectuada luego de realizar los chequeos administrativos y la verificacion técnica.
- Firmada por el Director de la Prueba después de aprobada por los Comisarios y publicada
en el horario mencionado en el programa del RPP.
- Informa los tiempos de largada para todos los competidores
- La nota al pie denota “sujeto a una nueva verificacion técnica para el auto/los autos N°....

CADA ETAPA DEL RALLY (EXCEPTO LA ETAPA FINAL)

a) Clasificacion no oficial luego del final de la ultima PE (no incluyendo PSE).

- Producido para revisién por parte de los Comisarios que no firman.

b) Lista de largada para la siguiente etapa

Propuesta por el Director de la Prueba. Los Comisarios pueden hacer reordenamientos.

- Firmado por el Director de la Prueba y publicado en el tiempo mencionado en el reglamento

particular.

- Incluye tripulaciones que se retiraron que no declararon abandono del rally.

- La nota al pie denota “sujeto a una nueva inspeccién técnica para el auto/los autos N°....

c) Clasificacion no oficial parcial luego de la etapa “x”.

- Firmado por el Director de la Prueba y emitida con el tiempo real publicado

- Producido cuando se conocen todas las penalizaciones y todos los autos estimados estan en
el Parque Cerrado nocturno.

”»

ETAPA FINAL DEL RALLY

d) Clasificacion Provisoria

- Incluye todos los competidores que completaron el rally.

- Firmado por el Director de Prueba, aprobada por los Comisarios y publicada en el horario
mencionado en el reglamento particular.

. “Sujeto a los resultados de la verificacion técnica final (para toda la clasificacion).

. “Sujeto a los resultados del analisis de rutina del combustible para los siguientes autos...”

. “Sujeto a posteriores chequeos a ser realizados por FIA Codasur al auto N°.....”

. “Sujeto a las decisiones de los Comisarios sobre el auto N°....”

. “Sujeto a los resultados de una inspeccion completa del motor del auto N°.....

e) Clasificacion Final

Incluye a todos los competidores que largaron en el rally

- Todos los competidores que han completado el rally

- Todos los competidores que abandonaron, marcados con DNF

- Todos los competidores removidos de la clasificacion por el Director de la Prueba marcados

con DNC

- Todos los competidores descalificados marcados con DIS

- Aprobado y firmado por los Comisarios y publicado luego de expirar el tiempo para la

protesta, si no se ha completado la verificacion técnica final.

. “Sujeto a los resultados de la inspeccion técnica final

Firmado por los comisarios y publicado luego de completada la verificacion técnica final

(en el caso de que se presente una solicitud de apelacién, después de la verificacidn técnica, etc., se

puede agregar una nota)

. “Sujeto a los resultados del analisis de rutina del combustible para los siguientes autos...”

(en caso de que los resultados de los combustibles no estén disponibles en el evento).

. “Sujeto a posteriores chequeos a ser realizados por la FIA Codasur al auto N°.....”

. “Sujeto a cualquier apelacion potencial por el inscripto del auto N°.

. “Sujeto a los resultados de una inspeccién completa del motor del auto N€......

CALCULO DE LOS PUNTOS DEL CAMPEONATO

Para los rallies que cuentan para los Campeonatos donde se aplican puntos de bonificacion
(RRSR Art. 5.1.2), los organizadores deben proporcionar una clasificacién provisional para
cada tramo, de modo que los Comisarios puedan aprobar la asignacién de puntos antes de
enviarla a la FIA.
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| 10. LIBRO DE SEGURIDAD DE LOS MEDIOS

Se requiere una guia de seguridad especifica para los medios visuales. A continuacion se detalla el
contenido minimo recomendado. El Libro de Seguridad de los medios deberia distribuirse a los
mismos antes del inicio del rally.

Para una mejor preparacion de este libro el organizador deberia:

1) Invitar a un fotégrafo y/o camarografo deportivo profesional para inspeccionar los tramos
cronometrados conjuntamente con el Oficial de Prensa y el Oficial de Seguridad apenas esté
definida la ruta de rally.

2) Dentro de cada tramo identificar las areas seguras (“areas para fotografia”) para fotégrafos y
equipos de television. De ser posible debera haber un estacionamiento resguardado para los
medios lo mas proximo posible a estas areas y a los tramos de finalizacion. Si el acceso es
imposible debido a restricciones de espacio y/o por seguridad, debera comunicarse claramente
en el Libro de Seguridad de los medios.

3) Las mencionadas “areas para fotografia” deben describirse en papel adjuntando una foto con la
imagen correspondiente. Deberian incluirse diagramas de cada punto indicando detalladamente:

* El nimero y longitud de la PE

» La hora de cierre de las PE’s para los medios con chalecos

 La hora de comienzo de la PE del primer auto

* La referencia del libro de ruta y del GPS

» La zona especifica para las areas de fotografias

* Las areas para espectadores

* El estacionamiento resguardado para los medios

* Las rutas de acceso

 La distancia, en la ruta de la PE, de las areas de fotos de largada y fin de las PE.
* El encintado de seguridad.

4) El Oficial de Seguridad debera aprobar la totalidad de los diagramas propuestos.
5) Los diagramas aprobados integraran una seccion en el Libro de Seguridad de los Medios.
6) Asimismo, el libro debera incluir:

» Una descripcion de los lugares de acceso autorizados a los portadores de chalecos y el tipo de
actividades que pueden realizar. Esta seccién debera estar escrita en el idioma local

* Ejemplo

- Se les permitira caminar frente a la cinta del espectador/ limite indicador, caminar de un
punto a otro del escenario y/o cruzar el escenario en los intervalos entre el pasaje de los
autos de rally, siempre ajustandose a las instrucciones del comisario de seguridad.
Ademas, los integrantes de los medios portadores de chaquetas podran salir de los tramos
cronometrados entre el recorrido de tramos repetidos, en la direccion de la ruta de rally.
Esto solo estara permitido cuando esté establecido en el Libro de Seguridad de los Medios
y después de que el oficial encargado de los concursantes haya anunciado la apertura del
camino luego de la primera pasada de los autos del rally.

- La areas especificas para fotografia, exclusivas para los portadores de chalecos, deberan
estar adecuadamente precintadas, firmadas y tener un acceso restringido. Los comisarios
de los Medios seran informados sobre las necesidades, deberes y derechos de los medios,
deberan estar identificados en las areas de fotografia.

» Los mapas generales de todos los tramos con caminos reservados, interseccion de
caminos, puntos de cierre, areas para fotografias y estacionamiento para los medios.

» Una muestra completa de todos los pases autorizados, chalecos (permanentes y por rally) y
pases para los medios y para los autos de los medios.

 Laidentificaciéon y manejo de los medios (Seguridad e Identificacién de los Medios), segun
lo establecido en los anexos de las instalaciones para los mismos.

Los organizadores deberian tomar en cuenta los diferentes niveles de preparacion requeridos
en cada &rea para fotografia, de acuerdo a las circunstancias locales y a los medios
presentes equipados con chalecos.

El Libro de Seguridad de los Medios deberia distribuirse a toda persona que use un chaleco y
a todos los oficiales encargados de los concursantes y personal de seguridad.
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ANEXO Il

SEGURIDAD

El texto que sigue a continuacién se extrajo del Anexo H (Recomendaciones para la supervision de la
ruta y asistencia de emergencia) del Cdédigo Deportivo Internacional de la FIA como guia para los
organizadores de los rallies. El texto completo se puede ver en el Anexo H.

1.  ARTICULO 5 DEL APENDICE H: RALLIES (12. CATEGORIA)

5.1 GENERALIDADES

5.2 PLAN DE SEGURIDAD Y OBLIGACIONES ADMINISTRATIVAS

5.3 DESCRIPCION DE LOS ELEMENTOS DE LA ASISTENCIA MEDICA Y DE RESCATE
54 SEGURIDAD DEL PUBLICO

5.5 SEGURIDAD DE LAS TRIPULACIONES EN COMPETENCIA

5.6 INFORME DE LOS ACCIDENTES

5.1 GENERALIDADES

Las siguientes recomendaciones deberan respetarse, pero no requieren ser incluidas en el
Reglamento Particular del rally.

Cada organizador puede introducir elementos adicionales con vistas a mejorar la seguridad del
publico y de las tripulaciones.

El director de carrera sera responsable de aplicar estas recomendaciones.

La presencia de Delegados Médicos y de Seguridad de la FIA es obligatoria para eventos que
cuentan para el Campeonato Mundial de Rally.

Los Delegados Médicos y de Seguridad de la FIA pueden ser designados para cualquier otro
campeonato de la FIA; en ese caso, sus funciones y autoridad se ajustaran a lo establecido en los
Reglamentos Deportivos para el Campeonato Mundial de Rally de la FIA 'y en el Suplemento 8.

5.2 PLAN DE SEGURIDAD Y PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS

5.2.1 Debera disefiarse un plan de seguridad que incluira:

- Localizacién de la oficina principal del rally (Control del Rally);

- Nombres de las personas a cargo:

. Director de carrera,

. Adjuntos al director de la carrera.

. Oficial médico jefe (se requiere la aprobacién de la FIA para los eventos del Campeonato
Mundial de acuerdo con el complemento 2),

. Oficial de seguridad jefe,

. Oficiales de seguridad en cada prueba especial.

- Las direcciones y numeros de teléfono de los servicios de seguridad:

. Policia

. Hospitales

. Asistencia médica de emergencia

. Asistencia en caso de incendios

. Asistencia por desperfectos técnicos de los autos

. Cruz Roja (o equivalente)

- El itinerario completo con las secciones de ruta al detalle

- El plan de seguridad para cada prueba especial, el cual deberd contener todos los oficiales
clave, asistencia de emergencia para todo el tramo, numeros de teléfonos, etc., mas un
mapa detallado del tramo cronometrado.

- Los organizadores y el director de carrera deberan prever una ruta alternativa para cada
tramo cronometrado, para utilizar en caso de cancelacion segun lo mencionado
anteriormente.

5.2.2 El plan de seguridad especificamente trata temas de cada una de lassiguientes areas:
- Seguridad al publico

- Seguridad a las tripulaciones en competencia

- Seguridad a los oficiales del evento que
Incluye:
- Informacién sobre donde estan estacionados los servicios de rescate,
- Instrucciones para la intervencion
- Rutas de evacuacion
- Los hospitales que hay sido contactados y que serian utilizados en caso de
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5.3

emergencia
5.2.3 En todos los casos, se debera contactar a las autoridades locales, o si no es posible,
con una organizacion privada, para disefiar un plan de rescate a serimplementado en
caso de accidente mayor o incidentes que no entren dentro delespectro del servicio
médico en el sitio.
Los hospitales seleccionados deberan ser contactados por escrito, por lo menos de
15 dias antes del rally, solicitando que se instalen servicios de emergencia a disposicion.
5.2.4 Responsable de seguridad
Un oficial de seguridad jefe sera designado en el reglamento particular del rally. Debera
pertenecer al comité organizador y tendra participacion en el disefio del plan de emergencia.
Durante el rally estara en comunicacién permanente con el control del rally, el oficial médico
jefe y la largada de cada prueba especial (por teléfono o radio).
Sera responsable de la implementacion y cumplimiento del plan de seguridad.
5.2.5 Jefe de Seguridad de cada PE
Oficial de seguridad para el tramo cronometrado. Cada uno de ellos tendra un oficial de
seguridad que asistira al responsable de Seguridad.
El oficial de seguridad para cada tramo asegura que el tramo cronometrado esta
inspeccionado y certificado de conformidad con el plan de seguridad, anterior al pasaje del
auto 0.
5.2.6 Oficiales Deportivos
Los organizadores se deberan asegurar que, al realizar sus funciones, no se les pida a los
oficiales que corran peligro. Es responsabilidad del organizador asegurarse de que los
oficiales estén entrenados adecuadamente a este respecto. El personal debera lucir chalecos
de identificacién. Los colores recomendados son:
Jefe de oficiales de seguridad: anaranjados
Oficial de seguridad: anaranjados con raya blanca y texto
Post Jefe: azul con raya blanca y texto
Medios: verde
Responsable del tramo: rojo con texto
Oficial encargado de las relaciones con los concurrentes: chaqueta roja
Médico: blanco
Radio: amarillo con marca azul
Inspector: Negro
5.2.7 Oficiales y jefes
Los organizadores deben asegurarse de que, en el desempefio de sus funciones, los
funcionarios no estan obligados a ponerse en peligro.
Es responsabilidad del organizador asegurarse de que los funcionarios estén
adecuadamente capacitados en este sentido.
El personal debe usar chalecos de identificacion. Los colores recomendados son:
« Jefes de seguridad: naranja
« Oficial de seguridad: naranja con rayas blancas y texto
« Jefe de publicacién: azul con franja blanca y texto
* Prensa: verde
» Stage Commander: rojo con texto
« Oficial de relaciones con la competencia: chaqueta roja o chaleco rojo
» Médico: blanco
» Radio: amarillo con marca azul
» Técnicos: negro

DESCRIPCION DE LOS ELEMENTOS DE LA ASISTENCIA MEDICA Y DE RESCATE

5.3.1 Generalidades

Los servicios de rescate proporcionados deberdn cumplir con las estipulaciones contenidas
en este capitulo. Deberan ademas cumplir con los requisitos legales vigentes en cada pais
en cuestion. Estas prescripciones se aplican a todos los eventos internacionales. Para el
WRC, las prescripciones indicadas debajo son estrictamente obligatorias y en ningin caso
podran ser de caracter condicional No se aplicaran a las pruebas de caracter privado

En el caso de todo evento internacional, la FIA tiene poder de controlar la organizacién de los
servicios médicos en cualquier momento.

La informacion médica técnica y las instrucciones practicas esenciales se proporcionan en
una tabla de recapitulacion al final de este Anexo.
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5.3.2 Personal En el Control del Rally El Jefe Médico o su asistente:

Ambos deberan estar aprobados por la ADN y seran puestos bajo la autoridad del director de
carrera. Sus nhombres deberan figurar en el reglamento particular.

El Director Médico es responsable de la contratacion, implementacion, operaciéon y
funcionamiento de los servicios de rescate y tiene autoridad sobre todos los servicios
médicos en la organizacion, incluidos los equipos de rescate en lo que respecta a su
contratacion, capacitacion y despliegue regular, y sobre todas las operaciones de rescate,
incluidas evacuaciones. En consecuencia, todo el personal médico y paramédico, incluyendo
aquellos reclutados directa o indirectamente por la ADN, son responsables de sus
decisiones.

Los organizadores estdn obligados a proporcionarle todos los medios materiales y
administrativos necesarios para el desempefio de sus funciones.

Los documentos necesarios para la capacitacion del personal a cargo de la exencion estan
disponibles en la FIA por correo electrénico a medical@fia.com.

Un oficial médico adjunto puede ser designado para ayudarlo y ser delegado para asumir
ciertos deberes, o reemplazarlo en caso de fuerza mayor.

Salvo en circunstancias excepcionales, durante el transcurso del evento, el oficial médico
jefe permanecera en el control del rally para facilitar el didlogo y la colaboracién con el
director de carrera en caso de accidente. Puede ser reemplazado en forma temporal por si
asistente.-. En todos los casos, debera ser posible ponerse en contacto con él.

Antes del evento:

El Jefe Médico es responsable de la parte médica del Plan de Seguridad, o del Plan de
Seguridad Médico, como lo son el Director de la Prueba y el encargado de Seguridad.

El tiene que recorrer las pruebas especiales con bastante anterioridad al rally, con el
Encargado de Seguridad y/o el Director de la Prueba, en un auto similar al auto de
intervencion médica para establecer la correcta posicion para la largada y puntos
intermedios, y para asegurar que todos los servicios médicos y de seguridad estén
correctamente posicionados conforme al reglamento.

El tiene que confirmar la viabilidad y calidad de las ambulancias, el helicoptero médico y los
vehiculos de bomberos.

El tiene que controlar meticulosamente que el equipamiento y provisiones en los autos
meédicos y de rescate estén en perfecto funcionamiento.

El tiene que controlar que ninguna de las drogas haya pasado su fecha de vencimiento.

El es responsable por la capacidad y calidad de los hospitales designados para cubrir el rally.
El por lo tanto tiene que elegir no mas de uno o dos hospitales, si es posible, que serian
usados para pilotos y copilotos. Estos hospitales pueden recibir aprobacion FIA y ser un
punto de referencia para futuros eventos nacionales, regionales y FIA.

Durante el evento:

Cada noche él tendra que examinar a todos los pilotos y copilotos que hayan tenido un
accidente durante el dia, incluso si no fue necesaria ninguna intervencién médica, para
asegurarse de que puedan largar el dia siguiente (como lo hace el Delegado Técnico para
los autos para que puedan correr en Super Rally).

Después del evento:

Durante las dos semanas posteriores al rally, el Encargado Médico tiene que enviar a la FIA,
dirigido al Delegado Médico y la Comisién Médica, un informe sobre todas las intervenciones
médicas a pilotos, oficiales y espectadores. Este informe tiene que explicar las circunstancias
del incidente o accidente, el horario de las intervenciones, el estado médico inicial, el
tratamiento y el seguimiento médico

Medidas particulares para el WRC:

Este campeonato incluye la presencia de un delegado médico de la FIA. Su funcién se define
en el Suplemento 8. El Director Médico y el Director Médico Adjunto se designan de acuerdo
con las disposiciones de los Articulos 2.7.1, 2.7.2.1, 2.7.2.2 del Apéndice H. A especificar:
Deben tener un titulo de Doctor en Medicina y estar autorizados para ejercer en el pais en el
que se organiza el evento. Deben tener un buen dominio del inglés hablado. Su acreditacion
esta sujeta a las disposiciones del Suplemento 2.

5EI Director Médico debe enviar el Cuestionario Médico (disponible en la FIA) a FIA
Sport (medical@fia.com), bajo la responsabilidad del ADN. Fecha limite: a mas tardar 2
meses antes de la fecha de la competiciéon. El incumplimiento de este plazo o de los
requisitos especificados en el cuestionario médico puede dar lugar a la imposicion de
sanciones acordes con la gravedad de la infraccion (consulte el Suplemento 9).

Los oficiales médicos en jefe y los oficiales médicos adjuntos estan obligados a asistir al
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seminario bienal de oficiales médicos en jefe. Excepto en casos de fuerza mayor, cualquier
ausencia resultara en el retiro de la acreditacion de aprobacion de la FIA.

Cuando un seminario de oficiales médicos jefes de la FIA esta programado para llevarse a
cabo antes de su acreditacién, cada solicitante para el puesto de oficial médico jefe u oficial
médico adjunto debe asistir

Para vehiculos de intervenciéon médica y unidades de tratamiento/resucitacion:

- Médicos, calificados en resucitacion y experimentados en tratamiento pre-hospitalario de
victimas de accidentes;

- Paramédicos, cuya calificacion para resucitacion cardiovascular y respiratoria y la practica
de intubacidén esté probada por un diploma oficial otorgado en el pais en el cual ellos ejercen
(ellos pueden reemplazar a los médicos en los puntos intermedios de las pruebas
especiales, y sblo en esos puntos, siempre y cuando todo herido sea examinado por un
médico calificado en resucitacién antes de ser derivado a un hospital);

- Choferes, quienes pueden ser miembros de estos equipos;
- Personal entrenado en extricacion de victimas.

Medidas particulares para el WRC:
En cada punto médico, al menos un miembro del personal tiene que tener buen dominio del
idioma inglés.

Un Delegado Médico FIA, cuyo rol estéa definido en el Suplemento 8, es necesario en todos
los casos.

5.3.3 Vehiculos de intervencion
Su misidn es proporcionar a la escena del accidente:

- Por un lado, el rescate médico apropiado;
- Por otro lado, el equipo técnico necesario.

2. Se recomiendan dos soluciones:

1) Dos vehiculos separados, uno para el equipo “médico”, uno para el equipo
“técnico”.

El Vehiculo de intervencién médica transportara:

. Un equipo médico de acuerdo con el articulo 5.3.2

. Equipo médico de acuerdo con el Suplemento 3 El Vehiculo de intervencion técnica
transportara:

. Un equipo técnico de acuerdo con el Suplemento 3

. Dos extintores de fuego de 4 kg. con operador entrenado

. Equipo de comunicaciones adecuado para mantener contacto con el control central del rally
. Una sirena de advertencia

. Identificacion adecuada

. Un juego de equipamiento basico de rescate determinado por el oficial médico jefe en
colaboracién con el inspector jefe, en base a los Suplemento 7 (Liberacion) y 3 (Rescate).

2) Un vehiculo mixto, con combinacién de equipos “médicos” y “técnicos”.

Llevara a bordo:

. Todo el equipamiento previsto para la intervencion técnica

. El personal médico y el equipamiento previsto para la intervencion médica

Se debera llevar a bordo una camilla por lo menos en uno de los vehiculos mencionados
anteriormente. Los vehiculos deberan ser apropiados para el terreno y deberan poder
moverse rapidamente en el tramo cronometrado. El nimero de vehiculos es determinado de
acuerdo con la naturaleza, longitud y dificultad del tramo cronometrado en cuestion.

Para los autos de intervencién, se recomienda una barra antivuelco de seguridad asi como
también el uso de casco a todos los miembros del equipo.

En todos los casos, el doctor encargado de la resucitacion colocado en la largada del tramo
cronometrado (o, en un punto intermedio, el paramédico entrenado en resucitacion) sera el
primero en llegar a la escena del accidente.

5.3.4 Ambulancia equipada pararesucitacion

Aplicacion desde:29/02/2024
Publicado el: 14/12/2023 La version en inglés publicada por la FIA, es el reglamento oficial

80



Ambulancia equipada para resucitacion de acuerdo con las disposiciones del pais en
cuestion. La tripulacion comprende un practico en rescates, un doctor calificado en
resucitacion y/o un paramédico que puede ser el practico en rescates.

5.3.5 Unidad de Tratamiento

La eleccion del equipo debe realizarse de acuerdo con las preferencias y practicas locales.
Todo el personal debe estar familiarizado y entrenado para el uso del equipo seleccionado.
Los centros médicos y las unidades de reanimacién estan destinados principalmente al
tratamiento de cualquier persona que sea victima de lesiones sufridas en el transcurso de la
competicion deportiva del deporte en cuestion. Sin embargo, podria ser posible tratar a
individuos, conductores, miembros del equipo, funcionarios y espectadores por problemas
médicos generales.

Por lo tanto, deben estar equipados para tratar una variedad de afecciones médicas
generales, sean o no el resultado de un trauma (equipo elegido por y bajo la responsabilidad
del Director Médico). Se debe prestar especial atencién a las condiciones médicas locales,
ya sean causadas por condiciones climaticas (por ejemplo, un problema médico debido al
calor o el frio) o no.

5.3.6 Ambulancia de evacuacion.

Una ambulancia estandarizada, que cumpla con las disposiciones del pais en cuestion.
Cuando la condicion de la baja transportada requiera resucitacion, sera obligatoria la
presencia de un doctor calificado en resucitacion

5.3.7 Helicoptero médicamente equipado.

Cuando esté prescripto, debera cumplir con los requisitos especificados por las autoridades
de aviacion del pais en cuestion.

Para equipamiento médico ver suplemento 5

Si correspondiera, debera estar equipado para misiones en terrenos con ondulaciones, y en
todos los casos debera llevar a bordo un doctor calificado en resucitacion. Debera
reservarse exclusivamente para la intervencion en accidentes durante los tramos
cronometrados o secciones de ruta. Se llama la atencidén de los organizadores sobre las
instrucciones de la FIA:

“Organizacion de los helicopteros para la seguridad del vuelo” y el articulo 5.5.3 d) que figura
mas adelante.

5.3.8 Medios de comunicacion.

El oficial jefe médico debera poder comunicarse con todos los miembros de su equipo, tanto

a través de la red radial general como de un canal exclusivo de radio.

5.4 SEGURIDAD DEL PUBLICO

Una prioridad mayor del plan de seguridad es la seguridad del publico general incluyendo los
espectadores. Con la posible excepcién de 5.4.1, se deberan aplicar las siguientes medidas
no taxativas a todos los rallies internacionales de 19 categoria.

5.41 Pelicula educativa (recomendada para todos los eventos)

- 30 segundos de duracioén

- con comentario de un piloto o pilotos lideres, en el idioma que corresponda al pais del
evento

- no debera mostrar accidentes

- no debera ser emitido varias veces
5.4.2 Control de espectadores
a) Se deberan tomar medidas tal como se establece en el articulo 5.4.5 para advertir a los
espectadores y, si fuera necesario, asegurar que cualquier persona que esté en peligro sea
retirada de esas areas.
b) Cualquier area peligrosa debera ser identificada en el plan de seguridad. Los
organizadores, con asistencia de las autoridades del orden publico, identificaran y delimitaran
las zonas de peligro de conformidad con el plan de seguridad, mucho antes de la llegada del
publico.
c) El director de carrera debera tomar en cuenta las recomendaciones del oficial de
seguridad jefe, asi como las tripulaciones de los autos cero para asegurar que el tramo
cronometrado sea cancelado si existen condiciones de peligro.
d) Cuando se espere la concurrencia de un gran numero de espectadores para un tramo
cronometrado o un tramo cronometrado super especial, deberan colocarse equipos de
seguridad especiales tales como paredes de neumaticos, paredes de fardos de paja etc. Y
debe prepararse una Zona para lugar de encuentro.-
e) Se debera impedir que el publico se mueva por la ruta del tramo cronometrado mientras
el tramo esté abierto para la competencia (luego del auto cero y antes del auto escoba).
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f) Se debera entregar al publico las instrucciones de seguridad a lo largo del tramo
cronometrado y ademds en todos los puntos de acceso.

dg) Un numero adecuado de comisarios o autoridades del orden publico (policias, militares,
etc.) debera estar presente a fin de asegurar la seguridad publica durante el tramo
cronometrado.

h) Los comisarios deberan lucir una chaqueta claramente identificable con la palabra
“SEGURIDAD” y de acuerdo con las disposiciones (Art.5.2.6)

i) Los tramos cronometrados deberan estar situados y programados para permitir el
movimiento seguro de los espectadores.

j) El acceso de los espectadores a escenarios especiales debe recomendarse solo en la
zonas designadas para espectadores

k) Los caminos para evacuaciones de emergencia deben estar protegidos por agentes de
policia y o comisarios o guardias de seguridad, desde el punto en que se unen a las
carreteras principales que conducen a las etapas

1) Todas las vias de acceso deben indicarse con carteles especiales e informacién
adicional.-

m) En la medida de lo posible, las 4reas de estacionamiento de los medios deberian estar
cerca de las areas designadas para fotégrafos.- Habra comisarios especiales disponibles
para ayudar a los fotografos evitando que los espectadores se acerquen a estos lugares.-

n) Las zonas de espectadores deben estar marcadas con cercos o sefiales.- Estas zonas
deben estar lejos de los caminos, para mantener a los espectadores dentro de un area
segura.-

5.4.3 Reabastecimiento y Asistencia

Cuando tengan lugar reabastecimientos y asistencias, los organizadores deberdn asegurar
que se tomen las precauciones adecuadas para mantener al publico a una distancia segura
de

las actividades potencialmente peligrosas.

5.4.4 Autos de seguridad

Todos los autos de seguridad, ya sean Seguridad de espectadores, Seguridad intermedia,
000, 00 o Autos de Comisarios se denominaran vehiculos de Seguridad. El unico auto
conocido como el auto Cero sera el que tenga un solo 0 en el costado. Otros vehiculos se
denominaran autos oficiales.

a) Todos los vehiculos de seguridad deben estar claramente identificados, y todos los
miembros de la tripulacion de vehiculos de seguridad también deben ser claramente
identificables cuando estan fuera de sus vehiculos.

b) Cada tripulacion debe tener un medio de comunicacion con los otros Autos de Seguridad y
con el Control de Rally / Director de carrera.

c) Todos los coches de seguridad deben pasar por etapas especiales a una velocidad
adecuada para el vehiculo que se conduce y para la condiciéon de etapa predominante. En
ningun momento se debe conducir un automoévil de seguridad de manera que ponga en
riesgo a los ocupantes, funcionarios de escena o miembros del publico.

d) Vehiculo de Seguridad solo debe usar libros de ruta y otra informacion impresa
suministrada por los organizadores del evento. (No deberian estar usando ninguna hoja de
ruta).

e) Los automoviles de seguridad siempre deben cumplir con su horario predeterminado y
asegurarse de que lo adapten para compensar cualquier retraso en la ejecucion del evento.

f) Todos los automdviles de seguridad (excepto el automévil cero) deben tener luces de
techo, sirenas y un sistema de megafonia. El Auto Cero puede tener estas luces o luces de
advertencia si el vehiculo es adecuado, sin embargo, se recomiendan las sirenas.

g) Como minimo, los eventos DEBEN tener un vehiculo de seguridad (espectador) y un Auto
Cero.

h) Los coches de seguridad deben tener un panel de 36 cm x 50 cm en el capd y las dos
puertas delanteras, con la palabra SEGURIDAD vy, si corresponde, con un numero 000 o 00.
i) Los autos de seguridad deben conducirse a una velocidad adecuada que permita
identificar los problemas y deben estar preparados para detenerse y resolver los
mismos si es necesario.

5.4.5 Autos 000y 00
a) ldealmente, 000 y 00 deberian ser vehiculos adecuados que puedan garantizar un
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5.5

desempefio en todas las condiciones. El vehiculo elegido debe determinarse de acuerdo con

el lugar y los requisitos.

b) Las tripulaciones no deben usar overoles y cascos.

¢) Solo se deben utilizar tripulaciones experimentadas.

d) Deben tener un método de comunicacién con todos los demas autos de seguridad y

Direccién del Rally y trabajar en equipo para cumplir con cualquier solicitud relacionada con

el

movimiento y la ubicacion de los espectadores.

d) Si se usa un Sistema de Rastreo en la competencia, estos autos deben estar equipados
con una unidad del sistema.

546 AUTOO (Cero)

a) Como el Auto Cero debe ser un vehiculo preparado para el rally, debe presentarse para
que sea revisado en la técnica previa el equipo de seguridad.

b) La tripulacion siempre debe cumplir con las mismas reglas que todos los demas
competidores, es decir, deben usar arneses, dispositivos FHR y monos y cascos aprobados.
c) El auto Cero no necesita estar libre de la etapa antes de que comience el primer auto.

d) Solo se debe utilizar una tripulacién con al menos un miembro que tenga experiencia tanto
en seguridad de eventos como en vehiculos de seguridad. El conductor de un Cero Car debe
ser titular de una licencia de competencia existente o haber tenido previamente una licencia
de competencia.

e) El auto cero no debe ser conducido por ningin conductor prioritario de la FIA o por un
conductor que se haya retirado del evento de rally.

f) El auto cero solo debe usar libros de ruta, plan de seguridad y otra informacién impresa
suministrada por los organizadores del evento. La tripulacibn normalmente no debe usar
ninguna hoja de ruta. La tripulacién del auto cero debe estar preparada para detenerse si es
necesario para asegurarse cuando vean alguna irregularidad con la diagramacion de la
carrera o las posiciones de los espectadores.

5.47 AUTO BARREDORA

Un auto de seguridad (“Auto escoba”) debe pasar por cada etapa especial después del ultimo
competidor. Estos autos deben llevar un panel en el cap6 y las dos puertas delanteras,
mostrando una bandera a cuadros

5.4.8 Informacién

La informacion dirigida principalmente al publico se emitird de varias maneras:

- de forma escrita, hablada y por los medios televisivos

- mediante afiches

- a través de distribucién de folletos

- con el pasaje de un vehiculo (auto informativo), equipado con altoparlante, a lo largo de la
ruta para informar a los espectadores (se recomienda 45 minutos a 1 hora antes de la
largada del primer auto). El auto podra ser reemplazado por un helicoptero equipado con
altoparlantes. Esta operacion puede ser repetida varias veces si fuera necesario.

5.49 Asistencia médica

La asistencia médica para el publico es necesaria cuando hay enclaves manejados por el
organizador. Aun en el caso de que la asistencia médica para el publico sea organizada por
una institucién diferente, sigue quedando bajo la supervision del Oficial Médico Jefe.

SEGURIDAD DE LAS TRIPULACIONES EN COMPETENCIA.

5.5.1 Despliegue de la asistencia de seguridad
a) En el comienzo de cada tramo cronometrado (incluyendo las sesiones de prueba si
correspondiera):

Uno o mas vehiculos para intervencion médica deberan, en cada puesto, estar
estacionados cerca de los vehiculos de intervencién técnica (liberacion de personas
atrapadas en vehiculos, extincidon de incendios, etc.)

. Una ambulancia equipada para resucitacion

. Posibilidad de una ambulancia para evacuar

. Un doctor calificado en resucitacién, con experiencia en tratamientos pre hospitalario de
victimas de accidentes y entrenado en liberacion

. Uno o dos paramédico (2) entrenados en liberacion

. 2 extintores de 4 kg. con operador entrenado

. Equipos de comunicaciones adecuados para mantener contacto con el control central del
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rally
Estos vehiculos deberan estar estacionados después del punto de largada, a la vista y a una
distancia maxima de 150 metros de ella. El punto de largada puede ser modificado si se
entiende necesario permitir la correcta ubicaciéon de estos vehiculos.
b) En los puntos intermedios de la ruta:
. Uno o mas vehiculos de intervencién médica
. Una ambulancia de evacuacion

. Un médico calificado en resucitacion, o posiblemente un paramédico especializado en
resucitacion

. Equipos de comunicaciones adecuados para mantener contacto con las oficinas principales

El numero de puntos intermedios se determina por la naturaleza, longitud y dificultad de la
prueba especial en cuestién. Son necesarios en cualquier caso si la longitud del tramo es de
15 km o superior, y la distancia entre dos puntos de atencion médica no deberia exceder ese
limite. Siempre deberian de estar asociados con un punto de radio.
Deberia evaluarse el numero y el posicionamiento de los puntos intermedios sobre la base
del tiempo recomendado que toma un piloto desde la largada del tramo al primer punto y
entre cualquier punto consecutivo y el ultimo punto y la llegada, lo cual no deberia superar
los 10 minutos en los vehiculos de intervencion usados en el rally.
Ademas, si la naturaleza del terreno, las condiciones del tiempo o las circunstancias
particulares asi lo requieren, esta distancia se puede modificar en la propuesta conjunta del
oficial médico jefe y del oficial técnico jefe (el Delegado Médico de la FIA y el Delegado de
Seguridad de la FIA en el caso de Campeonatos Mundiales de Rally de la FIA) al aprobar el
plan de seguridad.
Tanto en los puntos de largada como en los intermedios, los vehiculos de intervencion
deberan tener acceso directo a la ruta de una prueba especial y deberan estar posicionados
en una zona segura.
c) En el punto stop de cada prueba especial:
. Dos extintores de 4 k (minimo) con operador(es)
d) En el parque de asistencia o en una ubicacion central menor a 15 km. por ruta de los
tramos cronometrados en cuestion:
. Un vehiculo para desperfectos operativos
. Equipos de comunicaciones adecuados para mantener contacto con el control central del
rally
. Una unidad de tratamiento/resucitacion de conformidad con el articulo 5.3.5
. Una ambulancia de evacuacién
Ningun tramo cronometrado del rally se puede largar o reanudarse luego de una interrupcion
a menos que el servicio de asistencia médica inicial esté presente. Deberan proporcionarse
reemplazos.

5.5.2 Despacho de los vehiculos de rescate

5.5.2.1 Todas las operaciones de rescate que requieran el despacho de vehiculos de
emergencia seran iniciados por el director de carrera en consulta con el oficial médico jefe y
con informacién al director del tramo. Cualquier evacuacion por tierra o aire a los hospitales
seleccionados debera ser realizada utilizando las rutas determinadas previamente (5.2.2 y
5.5.3a).

5.5.2.2 En la escena de un accidente, la organizacion y direccién de la intervencién médica
seran realizadas solamente por el doctor desde el vehiculo de intervencién involucrado
(posiblemente el paramédico calificado en el caso de un vehiculo desde un punto
intermedio). El personal médico debera estar familiarizado y entrenado en el uso del
equipamiento a bordo del vehiculo de intervencion médica, asi como en la extracciéon de
accidentados.-

5.5.3 Evacuacion

a) Una ruta de evacuacion debera ser planeada para cada tramo cronometrado y debera ser
claramente mostrada en el plan de seguridad (por medio de mapa o diagrama)

b) Los servicios de emergencia de todos los hospitales cerca de la ruta deberan estar en
alerta (ver punto 5.2)

c) Si la evacuacion se realiza por ruta o aire, toda victima cuya situacion grave requiera
cuidados intensivos deberd ser acompanada al hospital por un doctor calificado en
resucitacion.

d) Si se vislumbrara la evacuaciéon por helicéptero, se deberan respetar las siguientes
condiciones:

. Cuando las condiciones del tiempo impidan el uso de un helicéptero, el director de carrera 'y
el oficial de seguridad jefe acordaran posponer o cancelar el tramo cronometrado si el tiempo
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de transferencia por ambulancia al hospital seleccionado es mayor que el tiempo
considerado apropiado luego de la consulta con el oficial médico jefe

La presencia de un helicoptero no elimina la obligacién de planificar la evacuacion por tierra
con la presencia de un médico calificado en resucitacién para una baja que requiera
cuidados intensivos durante el transporte.

. El tiempo de evacuacion en helicoptero o en ambulancia no debe superar los 60 minutos.-
. Ver ademas el articulo 5.3.7.

5.5.4 Supervision de la ruta y senalizacion

5.5.4.1 Marcado de tramos cronometrados

Los caminos y las rutas de acceso a los tramos cronometrados deberan estar cerrados al
transito. Esto se deberd realizar de la siguiente manera:

a) las rutas mayores y abiertas o cualquier otra ruta a lo largo de la cual haya pasaje de
transito, seran bloqueadas o dirigidas por comisarios, policias u otra autoridad.

b) las rutas cortas y cerradas (por ejemplo hacia granjas, etc.) seran bloqueadas o
cerradas con un cartel fijado en la barrera o una cinta que avise sobre el evento y el peligro
de ingresar.

Sera responsabilidad de los autos cero chequear que haya un método adecuado de cierre
en el lugar, y deberan avisar en forma inmediata al control central del rally sobre cualquier
omision a ser corregida en forma previa al inicio del tramo cronometrado.

5.5.4.2 Los puestos de los oficiales se ubicaran a lo largo de la carrera para:

. Mantener los espectadores fuera de las areas prohibidas por medio de tableros, barreras o
cuerdas, silbatos y altoparlantes,

. Tanto como sea posible, advertir a las tripulaciones sobre cualquier obstruccion de la ruta
del tramo cronometrado

5.5.4.3 En caso de que se requiera el uso de banderas rojas, se adoptara el siguiente
procedimiento:

a) Debera haber una bandera roja en cada punto de radio del tramo (situado a intervalos de
aproximadamente 5 km)

b) La bandera roja se mostrara solamente a las tripulaciones Las banderas se pueden
desplegar solamente por un oficial que luzca la chaqueta distintiva recomendada en el
articulo 5.2.6, sobre la cual se marcara el simbolo del punto de radio. El tiempo de
despliegue de la bandera serd grabado y notificado al colegio de comisarios por parte del
director de carrera.

c) Durante el reconocimiento, se desplegara un signo que luzca el simbolo establecido en el
articulo 5.5.4.4 en el sitio de cada punto de radio. El signo puede ser mas pequefio pero
debera estar claramente visible para las tripulaciones que realicen el reconocimiento para
tomar nota de la localizacion.

d) Al pasar por una bandera roja desplegada, el piloto debera reducir la velocidad en forma
inmediata, mantener esta velocidad hasta el final del tramo cronometrado y seguir las
instrucciones de cualquier oficial o piloto de auto de seguridad que pueda encontrar. Las
banderas seran desplegadas en todos los puntos de radio que precedan al incidente. La
omision del cumplimiento de esta regla implicara una sancién a discrecion de los comisarios.
e) No se podra desplegar otra bandera que no sea la roja en un tramo cronometrado.

f) Se podran usar diferentes sistemas de sefializacion (por ejemplo luces centellantes) en
pruebas super especiales. Se debera incluir informacién completa al respecto en el
Reglamento Particular.

5.5.4.4 Se debera establecer una red radial (instalada aproximadamente cada 5 km), Unica
para cada tramo cronometrado, para permitir que los vehiculos sean rastreados y para la
supervision del transcurso del rally).

Cada punto radial deberd estar identificado en el libro de ruta y por medio de un signo de por
lo menos 70 cm de diametro, luciendo el simbolo de punto radial, una chispa negra sobre
fondo azul.

Toda ambulancia dentro de una prueba especial debera estar ubicada en un puesto de radio.
Debera colocarse una pancarta adicional (cruz verde o roja sobre un fondo azul) ubicada
debajo de la pancarta del puesto de radio en este punto.

Ademas deberia haber pancartas de advertencia 100 o 200 mts antes de los puestos SOS de
radio y médicos, con los mismos disefios que se indicaron mas arriba pero sobre un fondo
amarillo.

5.5.4.5 El rastreo de los vehiculos debera realizarse tanto en las oficinas principales del rally
(control del rally) como por el oficial de seguridad del tramo cronometrado. Se podra usar
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5.6

alguna forma de cartilla de rastreo, tanto por parte del oficial de seguridad del tramo como en
el control central del rally. Cada organizador debera disefiar y exhibir en el plan de seguridad,
este procedimiento para rastrear vehiculos y debera ademas hacer una lista de
procedimientos a seguir en el caso de que haya un concursante perdido.

5.5.4.6 En caso de incidentes relacionados con la seguridad y control de los espectadores,
los comisarios deberan cooperar con los servicios publicos, tal como se establece en el plan
general, informando al control sobre cualquier incidente o accidente y permitiendo al servicio
de seguridad hacer uso de los medios de comunicacion del puesto.

5.5.5 Senales de SOS/OK — Seguridad de los concursantes

a) Cada auto en competencia debera llevar un triangulo reflectante el cual, en caso de que el
auto se detenga en una prueba especial, debera ser colocado en una posicioén visible por un
miembro de la tripulacion a por lo menos 50 metros antes de la posicién del auto, para
advertir a los siguientes pilotos. Cualquier tripulacion que no cumpla con esto quedara sujeta
a una sancioén a discrecion de los comisarios. Este triangulo debera ser fijado en el lugar, aun
en el caso de que el auto detenido esté fuera de la ruta.

b) Los libros de ruta contendran una pagina estableciendo los procedimientos en caso de
accidente, los cuales deberan incluir instrucciones en caso de accidente que involucre un
miembro del publico.

c) El procedimiento para el despliegue de los signos “SOS” o “OK” por parte de los
competidores que hayan sufrido un accidente estad establecido en las disposiciones de los
Campeonatos Mundiales y Regionales de la FIA.

d) Cualquier tripulacion que abandone el rally deberd informarlo a los organizadores tan
pronto como sea posible, salvo en caso de fuerza mayor. Cualquier tripulaciéon que no cumpla
con esta regla puede quedar sujeta a una sancion a discrecion del comisario.

DENUNCIA DE ACCIDENTES

5.6.1 Accidentes que involucren miembros del publico

Si un piloto que participa en el rally esta involucrado en un accidente en el cual un miembro
del publico presenta dafios fisicos, el piloto en cuestion debera informarlo de la manera
establecida en el libro de ruta.

Asimismo se deberan cumplir las leyes del pais en el cual se desarrolla el evento con
relacion a los procedimientos a seguir en caso de accidentes.

5.6.2 Investigaciones de accidentes

Cualquier accidente que implique una fatalidad o dafios serios debera ser denunciado a la
Autoridad Deportiva Nacional, la cual debera a su vez informarlo a la FIA.
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ANEXO V
REGLAMENTO DEPORTIVO
HOMOLOGACION DE NEUMATICOS

3. Lo que sigue a continuacion se aplica a:
- Campeonato de Rally Mundial FIA

- Campeonato de Rally Regional FIA

- Series Internacional FIA (rally)

4. Lista de neumaticos de asfalto homologados
- Lalista de neumaticos homologados esta disponible en el sitio Web FIA, bajo
laseccion de Reglamentos.

Al menos dos semanas antes del comienzo del rally, el proveedor de neumaticos debe presentarle a
la FIA un esquema (o esquemas) de patron/es de dibujos de neumaticos a ser utilizados para
obtener la homologacion FIA.

A/ REGLAMENTACION DE NEUMATICOS PARA ASFALTO

1. Autos WRC en el Campeonato Mundial de Rally:
- Para autos WRC en el Campeonato Mundial de Rally, los neumaticos deben cumplir
con el Articulo 60.2 del Reglamento del CAMPEONATO MUNDIAL DE RALLY FIA
(solamente Lista n9).

2. Otros autos

Homologacion (dibujo y tamafio)

2.1 Todos los neumaticos propuestos deben cumplir con todas las reglamentaciones legales
aplicables a ser utilizadas por una competencia del deporte motor.

2.2 El dibujo debe ser calado.

2.3 Area de Control.

Largo x ancho Superficie Porcentaje
del 17%
9” 170x140 23800 4046
8,5” 161x140 22540 3832
8” 148x140 20720 3522
7,5 142x140 19880 3380
7’ 133x140 18620 3165
6,5” 124x140 17360 2951
24 En el area de control, la superficie ocupada por surcos de al menos 55mm de

profundidad, con un angulo maximo de 60° entre los bloques en seccion (diagrama) y
2mm de ancho, tiene que ocupar al menos el 17% de la superficie total.

25 En el area de control, la superficie ocupada por surcos de al menos 1.8mm de
profundidad, con un angulo maximo de 60entre los bloques en seccién (diagrama) y 2mm de
ancho, tiene que ocupar al menos el 21.5% de la superficie total.
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2.6 Peso minimo del peso del neumatico (para neumaticos montados en llantas de 18”) = 9,5kg

2.7 En el area de control, la suma del ancho de los surcos encontrados por una linea radial
debe ser de al menos 16mm.

28 Los puentes de bloque y surcos deben ser considerados como parte de la banda de
rodamiento si son menores a 2mm.

2.9 Por lo menos 2 lineas circunferenciales / ancho minimo total de las lineas

circunferenciales=12mm.

210 En todo momento durante el rally, la profundidad del dibujo de los neumaticos
colocados en el auto no tiene que ser menor a 1.6mm sobre al menos tres cuartos de la banda
de rodamiento. El constructor de neumaticos tiene que proveer marcas de control visibles.

2.1 Cada neumético tienen que tener un numero de cbdigo de barra especifico permanente
impreso provisto por un proveedor de cédigo de barra aprobado por la FIA.

B/ REGLAMENTO DE NEUMATICOS PARA ASFALTO HUMEDO (Llantas de 18”

- En el area de control, la superficie ocupada por ranuras de al menos 5,5 mm de profundidad, con
un angulo maximo de 602 entre los bloques en seccion (diagrama) y 2 mm de ancho, debe ocupar el
menos el 27,5% de la superficie total.-

- Peso minimo del neumatico (para neumaticos a montar en llantas de 18”) = 9 kg.

- En lazona de control, la suma de la anchura de las ranuras encontradas por una linea radial debe

ser de al menos 16 mm

- En la zona de control, la suma del ancho de las ranuras encontradas por una linea circunferencial
debe ser de al menos 4mm.-

- Al menos 2 lineas circunferenciales / ancho total minima de las lineas circunferenciales = 12

- En todo momento durante el rally, la profundidad de la banda de rodadura de los neumaticos
montados en el coche no debe ser inferior a 1,6 mm sobre al menos tras cuartos del dibujo de la
banda de rodadura.-

- Cada neumatico debe tener un nimero de codigo de barras moldeado permanentemente especifico
y una etiqueta RFID suministrada por un proveedor de cédigos de barras aprobado por la FIA.-

C/REGLAMENTO DE NEUMATICOS DE
ASFALTO NEUMATICOS DE

- Los neumaticos de NIEVE no requieren homologaciéon de neumatico (a excepciéon de los WRC lista

N2y lista N9): el porcentaje de surcos tiene que ser mayor al 25% (ver parrafo A Art. 2.3).

- Si se autorizan los neumaticos con clavos, la reglamentacién sera especificada en el reglamento
particular del Rally.

D/ REGLAMENTO DE NEUMATICOS DE RIPIO

Los neumaticos de grava no requieren la homologacion de neumaticos (a excepcion de los WRC lista
N2y lista N9): el porcentaje de surcos tiene que ser mayor al 25% (ver parrafo A Art. 2.3).
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ANEXO IX

ESPECIFICACIONES DE REQUISITOS ORGANIZATIVOS

Las siguientes disposiciones estan dirigidas solamente a los organizadores y no tienen ningun valor
regulatorio para los concursantes. No obstante, los organizadores deberan respetar todas las
disposiciones del Anexo IX.

La numeracién de los articulos se refiere a las Regulaciones Deportivas de los Rallies Regionales.

| CAMPEONATOS Y PUNTOS
3. REQUISITOS DEL CAMPEONATO
3.3 CALIFICACION PARA UN RALLY
El candidato a un rally podré calificar para un Campeonato solo si el campeonato fue
organizado el afio anterior a la incorporacién del candidato al mismo y si los informes
elaborados por los Delegados designados por la FIA son satisfactorios.
3.4 CANCELACION DEL RALLY DE UN CAMPEONATO
Todo rally de un campeonato que sea cancelado no ingresara en los afios siguientes, salvo
en caso de fuerza mayor reconocido como tal por la FIA.
3.5 INFORMES
3.5.1 LaFIA, conjuntamente con sus oficiales, elaborara un informe de cada rally que sera
revisado por la Comision pertinente de la FIA.
3.5.2 Todo rally de un campeonato en el cual el informe del Observador indique que
hubo incumplimiento de las disposiciones, o que no logré el estandar adecuado respecto
a los puntos observados no podra ser aceptado en los préximos afios del Campeonato.
3.6 CANDIDATO PARA EVENTOS
Cuando un rally es candidato para un Campeonato o Copa Regional FIA debera cumplir con
las disposiciones de Campeonatos correspondientes a la FIA.-
3.7 EVENTOS DEL CAMPEONATO REGIONAL DENTRO DEL CAMPEONATO MUNDIAL

DERALLY
Los organizadores de los eventos del Campeonato Regional FIA deberan comunicar a la FIA
si tienen previsto incorporar en la estructura de un evento de Campeonato Mundial de Rally
una prueba de dicho Campeonato Regional.

| CARACTERISTICAS DEL RALLY

10.3

PROCEDIMIENTO SOBRE LA ELECCION DEL ITINERARIO

10.3.3 GENERALIDADES

El organizador del evento serd el unico responsable de que los tramos cronometrados
previstos para el rally sean aptos, debiendo evitar caminos que no cumplan con las
disposiciones y/o recomendaciones de la FIA. La seguridad es de vital importancia en la
eleccién de los tramos. En la eleccion de la ruta de rally se deberan evitar caminos que
puedan incluir gran densidad de espectadores.

10.3.4 PROCEDIMIENTO SOLO PARA ERC

Una version electronica del itinerario y mapas deben ser transmitidas a la FIA, el menos 16
semanas antes del comienzo del rally. El plazo para cualquier comentario o modificaciones
principales es 2 semanas después de ser suministrado a la FIA

10.3.5 INSPECCION (SOLO NACAM)

El Comité Organizador del Campeonato realizara una inspeccion y una visita de supervision
general (ruta, plan de seguridad, permisos de las autoridades, libro de ruta, mapa de ruta,
plan médico, etc.), entre 3 y 5 semanas antes de cada evento.
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| OFICIALES

ENTRADA DE DE DELEGADOS FIA A TRAMOS CRONOMETRADOS

En el cumplimiento de sus deberes los oficiales y delegados de la FIA podran ingresar a los
tramos cronometrados solo 30 minutos antes del tiempo de largada del auto 0, sin embargo,
el delegado de seguridad de la FIA puede tener una hora de ingreso a los tramos
cronometrados. Si el auto 0 los alcanza en la ruta de un tramo cronometrado, deberan
detenerse, estacionar y esperar que pase el auto escoba antes de continua

| DOCUMENTOS ESTANDAR Y VISA FIA

19 DOCUMENTOS ESTANDARIZADOS FIA

19,4 LOGO DEL CAMPEONATO

20

19.4.1 El titulo y el logo del rally y el logo oficial asignado por la FIA al Campeonato-
Trofeo Copa en cuestidon debera aparecer en la parte superior de todos los documentos
oficiales y cualquier medio digital de comunicacion. El logo del rally debera colocarse a la
izquierda y el del Campeonato de la FIA a la derecha.
El logo del Campeonato, trofeo o copa nunca debera colocarse en combinacién con los logos de
los patrocinadores de los organizadores.-
19.4.2. Segun sea el caso, también se deberan incluir al(los)
patrocinador(es) del campeonato/copa.

19.5 REGLAMENTO PARTICULAR

19.5.1 La FIA debera recibir una versién electrénica del proyecto de reglamento particular
por lo menos 12 semanas antes del comienzo del evento.

19.5.2 Dentro de las 4 semanas siguientes al recibo del proyecto de reglamento particular,
la FIA informara al organizador acerca de las modificaciones a realizar, y emitira una visa
autorizando su publicacion.

19.5.3 EIl Reglamento Particular debe figurar en el boletin oficial o sitio Web del rally al
menos 8 semanas antes del inicio del rally.

19.5.4 ElI Reglamento Particular final certificado y con el nimero otorgado por FIA de
enviarse en formato PDF para ser publicado en rally@fia.com.

19.5.5 Cualquier borrador del Reglamento Particular enviado a la FIA en tiempo menor a 8
semanas antes del comienzo del rally puede dar lugar a la aplicacién de sanciones
pecuniarias, de acuerdo con la lista de tarifas de FIA para el afio en curso.-

19.6 PLAN DE SEGURIDAD
El borrador del Plan de Seguridad para el rally debe enviarse a la FIA a la direccion safety@fia.com
4 semanas antes del comienzo del mitin.-
El Plan de Seguridad del rally debe ser entregado a los Comisarios Deportivos, Observadores FIA y
Delegados de Seguridad FIA.-

19.7 RESULTADOS — CLASIFICACION OFICIAL FINAL

Para constatar el nimero minimo de participantes de competidores/pilotos del afio, en la
Clasificacion Final Oficial no solo figuraran los concursantes/pilotos, sino que ademas al final
se publicara la lista los concursantes que se retiraron o que fueron excluidos durante el
evento (ver también Apéndice I1-8).

MISION DE UNA VISA FIA

Antes de emitir una visa, la FIA evaluara los siguientes documentos:

20,1 REGLAMENTO PARTICUAR

Ver Anexo I
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| SEGURO

21. COBERTURA DE SEGURO

21.2 COBERTURA DE RESPONSABILIDAD CIVIL

21.2.1 La prima de seguro que debe incluirse en la inscripcion debe proporcionar cobertura de
responsabilidad civil.-

| INSCRIPCIONES

24. TARIFAS DE INSCRIPCIONES
24.4 TROFEO EUROPEO DE RALLYES

Se alienta a los organizadores a otorgar un descuento en las tarifas de inscripcion a los competidores que
posean licencia emitida por un ADN distinto al pais anfitrion.-

| VERIFICACIONES TECNICAS

33. VERIFICACIONES FINALES

33.1 PARQUE CERRADO FINAL - CLASIFICACIONES
33.1.3 Luego de la publicacion de la clasificacion oficial final (al finalizar el tiempo limite de

protesta), los Comisarios Deportivos podran abrir el parque cerrado, aunque se estén
realizando las verificaciones técnicas.

33.4 TIEMPO DISPONIBLE PARA VERIFICACIONES FINALES
El tiempo disponible para verificacion técnica de los autos identificados para la realizacién de
la misma luego de finalizado el evento sera al menos de dos horas a partir de la llegada de
los autos al lugar donde se realizan las verificaciones.

| CONTROLES

42. CONTROLES - REQUISITOS GENERALES (SOLO NACAM)

42.9 EQUIPO DE CRONOMETRAJE
El Comité Organizador del Campeonato suministrara el equipo de cronometraje y realizard
una supervisidon y un entrenamiento previo a su uso e instalacion. La organizacidon sera
responsable de contar con la cantidad de personas necesarias para el efectivo
funcionamiento del equipo. Se efectuara un depdsito de garantia correspondiente al costo del
equipo de cronometraje, que se devolvera al finalizar el evento contra entrega del equipo de

cronometraje, segun lo establecido antes del evento por el Comité Organizador del Campeonato.

42.10 SENALES DE CONTROL
El Comité Organizador del Campeonato establecera las sefiales para indicar las areas de

control y los controles. La colocacién y el uso correcto de las sefiales es obligacién de la
organizacion.

ASISTENCIA

57. PARQUES DE ASISTENCIA

57.6 DIAGRAMACION DE LOS PARQUES DE ASISTENCIA
5§7.6.3 Se incentiva a los organizadores a maximizar las oportunidades de promocion
y la visual de los espectadores en el parque de asistencia. Cuando sea posible el
ingreso de los competidores al area de asistencia asignada se colocara en la parte
trasera para permitir que el publico tenga acceso a las tripulaciones y equipos.
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RESULTADOS Y REQUISITOS ADMINISTRATIVOS POSTERIORES AL EVENTO

64. RESULTADOS DEL RALLY
64.6 ACTAE INFORME DE CIERRE

Durante el desarrollo del Rally, las reuniones de los Comisarios Deportivos seran grabadas.-
Estas actas y la Clasificacion Final deben enviarse electrénicamente a la FIA (rally@fia.com)

PROMOCION Y COMUNICACION ‘

69. PROMOCION DEL CAMPEONATO

69.1 TROFEO EUROPEO DE RALLY
Para desarrollar la promocion del Trofeo y sus eventos, los organizadores deben, antes del evento
- Proporcionar a la FIA una pagina completa en el programa oficial del evento
- Proporcionar, a mas tardar en el momento de la publicacién de la nomina de inscriptos, un minimo de tres fotos de
calidad profesional, libres de derechos, para su uso en los medios de comunicacién de la FIA.
AL final del evento, a mas tardar 24 hs, después de la publicacion de la clasificacion final, el organizador debera
proporcionar un minimo de cinco fotos de calidad profesional, libres de derechos, para su uso en los medios de
comunicacion FIA.-
Los contenidos deben ser enviados por correo electrénico al departamento de Comunicacién de la FIA

(wecom@fia.com)
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ANEXO XIV
DECLARACION Y COMPROMIS0 DEL PILOTO

INFORMACION DEL CONDUCTOR

Direccion completa : ........ccccceeeiiiiieee e

Fecha de nacimiento : ..........ccccceiiiiiiiiiiiiies

Numero de Licencia de Competicion Internacional: .........................

Licencia emitida POr: .......cooiooiiiieie e eeee + e

Estoy contratado como pilotoenel ................... [nombre del Campeonato] (“Campeonato”)
Que se celebrara durante ... e [fechas/afio].

DECLARACION Y COMPROMISOS DEL PILOTO

1. Declaro y certifico que he leido, comprendido y aceptado los términos de este formulario titulado “Declaracion y
compromisos del Piloto” (en adelante “Declaracion del Piloto”).

2. Antes de participar como piloto en una Competiciéon o un Evento, me comprometo a obtener y a conservar durante toda
mi participacion en el Campeonato, todas las Licencias, permisos y/o autorizaciones que puede ser requerido, en relacion
con:

2.1 requisitos, reglamentos o normas de seguridad aplicables de cualquier Autoridad Deportiva Nacional (“Reglamento
ADN?”"), cualesquiera que sean;

2.2 Requisitos, reglamentos o normas de seguridad de la FIA (“Reglamentos FIA”), cualesquiera que sean; Y

2.3 leyes, reglamentos, directivas y decretos aplicables, escala transnacional, nacional y/o local, adoptada por el gobierno,
por una entidad cuasi gubernamental o por cualquier entidad que tenga la misma autoridad que el gobierno de cualquier
pais u otro territorio en cuestion, incluidas las leyes locales, estatales y federales aplicables en términos de salud, seguridad
y seguros, asi como todas las practicas, cédigos de buenas practicas y/o cédigos de conducta de la industria incluidos en
cualquiera de las categorias antes mencionadas, y decisiones judiciales, decretos que tengan fuerza de ley, y cualquier
decisién y/o sentencia que emane de cualquier autoridad competente que solicite una Competicion ("Leyes aplicables").

3. Confirmo que he leido y comprendido, y me comprometo a observar y estar sujeto a:

3.1 Todas las reglas, regulaciones, condiciones, requisitos y obligaciones relacionadas con cualquier licencia, permiso u otra
autorizacion a que se refiere la clausula 2; Y

3.2 Cualquier Reglamento de la FIA aplicable, complementado y modificado periédicamente, en particular:

3.2.1 Los Estatutos de la FIA;

3.2.2 El Cadigo Deportivo Internacional de la FIA y sus Anexos;

3.2.3 El Cédigo de Etica de la FIA;

3.2.4 El Reglamento Disciplinario y Judicial de la FIA;

3.2.5 Cualquier reglamento deportivo y cualquier reglamento técnico aplicable; Y

3.3 Cualquier reglamento de la ADN aplicable, complementado y modificado periédicamente.

4. Entiendo que como condicién de mi participacion en el Campeonato y en cualquier Evento(s) que forme parte o

asociado con el Campeonato, la FIA, el Organizador del Evento, Promotor de eventos, Promotor de campeonatos, Deportivo
Nacional La autoridad o cualquier otra organizacién relevante podra exigir que cumplo con los requisitos, incluido cualquier
contenido en los siguientes documentos y/o capacitaciones:

4.1 Documentos relativos al titular del pase relacionados con Entrada a un Evento o la provisién de un permiso;

4.2 Sesiones informativas, materiales en papel, folletos, consejos, orientacion (incluidos los del director de carrera y/o
Comisarios Deportivos) y formacién en materia de seguridad, procedimientos médicos o de emergencia (incluso en relacién
con el Covid), salud, seguridad y ciberproteccion;

4.3 Boletines y Reglamentos Especiales;

4.4 Condiciones establecidas por cualquier proveedor del Campeonato; y yo se comprometen a observar y a estar obligados
por todos estos requisitos.

5. Me comprometo a no utilizar sustancias o métodos prohibidos por el Reglamento Antidopaje de la FIA y/ o aparecer en la
lista de prohibidos publicada por la Agencia antidopaje mundial.

RECONOCIMIENTO DE RIESGOS

6. Soy plenamente consciente, comprendo y reconozco y acepto los riesgos inherentes a mi presencia y/o mi participacion
en cualquier evento del Campeonato (en particular carreras/Competiciones/Eventos, pruebas oficiales, cualquier actividad
en la pista o en el pit lane, y todas las actividades asociados), en particular la posibilidad de contratar o propagar
enfermedades transmisibles (incluido el Covid-19/SARS-CoV-2) y la posibilidad de incidentes que podrian provocar lesiones
fisicas y/o mentales o la muerte, que probablemente surgen de compras u otras actividades asociadas, incluyendo
vehiculos de motor (o partes de vehiculos de motor) que entren a colisionar con otros vehiculos de motor, personas o
propiedad, actos (deliberados o no) u omisiones con otros pilotos o cualquier otro personal presente en los Eventos,
exposicién al ruido, interaccion o uso de equipos de alto voltaje u otros tipos de equipos presentes en el evento y/o que
resulten de cualquier de otro modo, de la asistencia a un examen, lo entiendo y acepto que mi presencia en todos los
eventos del Campeonato es realizado bajo mi propia responsabilidad y riesgo.

Aplicacion desde: 29/02/2024
Publicado el: 14/12/2023 La version en inglés publicada por la FIA, es el reglamento oficial 93



LIMITACION DE RESPONSABILIDAD

7. Reconozco y acepto que la FIA, en su propio nombre y en el de cualquier director, miembro, gerente, empleado, asesor,
agente, consultor, representante, sucesor o beneficiario (colectivamente los “Representantes”) de la FIA, asi como la de los
Organizadores, el promotor, cualquier Autoridad Deportes Nacionales, Automévil Club y cualquier otra organizacion
directamente vinculada a un Evento dentro del Campeonato (colectivamente los “Organismos Asociados”) y Representantes
de Organismos Asociados:

7.1 Renuncia, excluye y limita toda responsabilidad con respecto a costos, gastos, dafios, pérdidas (incluyendo pérdidas,
dafios a la propiedad, pérdida de beneficios, pérdida de reputacion o buena voluntad, pérdida de acuerdos o contratos,
pérdida de ventas o actividades, asi como de cualquier interés, sanciones y costas judiciales, directas, indirectas o
consecuentes), cualquier dafio corporal o mental (incluyendo shock nervioso,nmenfermedad, invalidez y muerte), que podria
sufrir, qué cualquiera que sea la causa, incluso vinculados a:

7.1.1 cualquier declaracién, acto u omision del cual soy el autor, o cuyo autor seria la FIA, sus Organizaciones asociadas o
sus representantes;

7.1.2 regulaciones, politicas o procedimientos implementados por la FIA, sus representantes, sus organismos asociados o
los representantes de estos ultimos;

7.1.3 cualquier incumplimiento de garantia u obligacion prevista en un acuerdo celebrado entre la FIA y yo, sus
Organizaciones asociadas o sus representantes; O

7.1.4 cualquier otra negligencia o falta de cuidado razonablemente cometidos por la FIA, sus Representantes, sus
Organizaciones asociadas, o a mi mismo, derivados en todos los casos de mi participacion en el Campeonato o de mi
presencia en eventos del Campeonato, incluida mi presencia en los circuitos, en Carreras o en cualquier otra instalacion, mi
participacion en una carrera, una Competicién, una prueba o cualquier otro actividad asociada y el uso o interaccion con
equipos, incluidos equipos de alto voltaje; Y

7.2 Doy mi consentimiento, teniendo en cuenta la aceptacién por parte de la FIA de mi compromiso con el Campeonato, a
renunciar a cualquier derecho y/o reclamo, acuerdo para exonerar y liberar de toda responsabilidad a la FIA, sus
Representantes, sus Organismos Asociados o los representantes de estos Ultimos y no iniciar procedimientos contra lo
anterior en caso de responsabilidades, costas, gastos,

Enviar comentarios

Paneles laterales

Historial

Guardado

Contribuir dafios y perjuicios mencionados en la clausula 7.1.

8. En la medida permitida por las Leyes Aplicables, la clausula 7 anterior es vinculante para mi y mis sucesores y
cesionarios y no se limita ni es afectado por cualquier otra descarga y/o compensacion concedido por mi mismo a nadie.
DESCARGO DE RESPONSABILIDAD

9. Reconozco que es mi exclusiva responsabilidad cumplir con todas las obligaciones y deberes que me incumben en
materia de salud y seguridad conforme a las Leyes Aplicables, del Reglamento FIA y/o del Reglamento ADN, en relacion
con mi participacion en el Campeonato. La FIA y sus Representantes declinan toda responsabilidad con respecto a este
cumplimiento.

10. Para evitar dudas, el Reglamento de la FIA no contiene consejos ni orientaciones sobre con las Leyes Aplicables, y ni la
FIA ni sus Representantes representa ni da ninguna garantia de que la informacion contenida en el Reglamento FIA o en el
Reglamento de las ADN cumplen con las leyes aplicables.

11. De conformidad con la clausula 6 anterior, reconozco y acepto que ni la FIA ni sus Representantes declaran ni dan
ninguna garantias, explicitas o implicitas, en relacién con la seguridad en el contexto de participacion o presencia en
Eventos, Competiciones o actividades asociadas al Campeonato, en los limites autorizados por las Leyes Aplicables.

12. Reconozco y acepto que ni la FIA ni sus Representantes no declaran ni dan ninguna garantia, expresa o implicita, en
cuanto a la calidad, adecuacion o pertinencia de:

12.1 cualquier equipo, estructura de seguridad o instalacion en cualquier lugar donde se celebren los eventos del
campeonato o al que debo acudir como parte de mi participaciéon en el Campeonato; O

12.2 cualquier producto que me suministre un tercero (excepto la FIA) en relacion con mi participacion en el Campeonato o
mi presencia en cualquiera de los Eventos del Campeonato.

13. También soy plenamente consciente y acepto que la tecnologia utilizada en vehiculos de deportes de motor, en
Circuitos, carreteras, asi como en términos de seguridad, es a la vanguardia de los conocimientos cientificos, técnicos y de
ingenieria mas recientes y, por lo tanto, esta evolucionando y en desarrollo constante.

ALTA MEDICA

14. Si me lesiono durante un evento de campeonato,

Por la presente autorizo sin reservas cualquier procedimiento, operacion médica, rescate, arreglos para mi transporte al
hospital u otras medidas de emergencia que el personal designado por la FIA y/o el Organizador del Evento, a su completa
discrecion, lo considere necesario para mi bienestar, y me comprometo a pagar todos los costos relacionados.

SEGURO

15. Reconozco y acepto que:

15.1 La FIA y sus organizaciones asociadas no se hacen responsables de proporcionar un seguro adecuado para todos los
riesgos derivados de mi participacion en el Campeonato, a menos que las leyes locales dispongan lo contrario, aplicable a la
ubicacion de una Competiciéon determinada; Y

15.2 Los riesgos involucrados y la cobertura requerida varian dependiendo de mi situacion y mis necesidades particulares;
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en consecuencia, es mi entera responsabilidad contratar seguro adecuado asi como cualquier otra proteccién

necesaria en relacién con mi participacién en el Campeonato, y segun lo requieran las Leyes Aplicables, el Reglamento FIA
y Reglamento ADN, incluidos Seguro adaptado a los siguientes elementos:

15.2.1 Dafio causado a propiedad que me pertenece o pérdida de propiedad que me pertenece;

15.2.2 Cualquier lesion corporal o muerte por la que pueda ser responsable victima, incluidas las pérdidas financieras (por
ejemplo: pérdida de ingresos y gastos médicos) resultantes de cualquier dafio lesiones corporales o muerte; Y

15.2.3 Seguro de responsabilidad civil para cubrir dafios, pérdida o dafio sufrido por un tercero (incluyendo por otro
Conductor) y que surjan de mi participacion en el

Enviar comentarios

Paneles laterales

Historial

Guardado

Contribuir

Campeonato.

16. Confirmo que he estudiado las posibilidades y suscrito a un seguro adecuado asi como cualquier otra proteccion
necesaria segun lo dispuesto en la clausula 15 o de otro modo. Me comprometo a mantener esta seguridad durante toda mi
participacion en el Campeonato, asi como posteriormente segin sea necesario, con el fin de cubrir pérdidas y
reclamaciones que surjan de mi participacion.

DECLARACIONES PUBLICAS

17. Me comprometo a:

17.1 Participar en eventos de campeonato como individuo y en completa neutralidad; No procederé/mostré ninguna
declaracién o comentario de caracter politico, religiosos y personales, en particular en violacién del principio de neutralidad
general promovida por la FIA segun sus Estatutos, salvo aprobacién previa por escrito de la FIA;

17.2 Abstenerse de realizar cualquier declaracion o comentario publico, en cualquier forma, que pueda infringir debilitar o
desacreditar la buena voluntad, la reputacién, nombre y/o imagen del Campeonato y de la FIA y/o cualquiera de las
Organizaciones Asociadas;

17.3 En todo momento, esforzarse por promover y fomentar el apoyo al Campeonato y a los deportes de motor en general;
Y

17.4 Sujeto a mi compromiso con mi equipo, siempre que sea razonablemente posible, me mantendré disponible para todas
las categorias de medios, para todos los momento, durante todos los Eventos del Campeonato de la FIA.

LEGISLACION APLICABLE Y JURISDICCION

18. Con respecto a los recursos legales, acepto que:

18.1 Esta Declaracion de Piloto, asi como cualquier disputa o reclamo que surja de dicha Declaracién o que tenga cualquier
vinculo con el mismo o con su objeto o su desarrollo, se rige por el interpretado de conformidad con la ley francesa; Y

18.2 Los tribunales franceses tienen competencia exclusiva para resolver cualquier disputa o reclamo que surja de esta
Declaracion del Piloto o tener vinculacién con el mismo o su finalidad o su desarrollo.

19. Acepto que todos los asuntos relacionados con el control y la implementacion del Reglamento FIA es responsabilidad y
competencia de los érganos disciplinarios y jurisdiccionales internos de la FIA.

INTERPRETACION

20. En el caso de que una de las disposiciones, o parte de una disposicién, de esta Declaracion de Piloto seria o resultara
nula, ilegal o inaplicable, se consideraria suprimido sin afectar la validez y vigencia ejecutable por el resto de esta
Declaracion de Piloto.

21. En esta Declaracion de Piloto, cualquier palabra que siga a la términos “incluido”, “en particular”, “incluido”, “por ejemplo”
o cualquier otra expresion similar se interpretara como ilustrativo y no limita el significado de las palabras que preceden a
estos términos.

22. Todos los términos de esta Declaracion de Piloto escritos en las cursivas corresponden a las definiciones del Cédigo
Deportista Internacional FIA.

AUTORIDAD

23. Confirmo que me han informado o he tenido la oportunidad de ser, por asesores legales respecto de mis derechos y mis
responsabilidades en relacion con la aceptacion de este Declaracion del Piloto, asi como sobre las implicaciones y las
consecuencias practicas de esta aceptacion, y comprender y aceptar todos los términos aqui establecidos.

Declaracion del piloto.

24. Puedo y he obtenido todas las autorizaciones necesarias y deseables que me permitan ejecutar, cumplir y hacer
ejecutar las obligaciones derivadas de esta Declaracion de Piloto. Sujeto a cualquier principio ley general que limita las
obligaciones, mis obligaciones en el marco de esta Declaracion de Piloto son legales, valido, vinculante y exigible.

Este documento ha sido elaborado y entra en vigor a partir de ................. [fecha)]. Se entiende y acuerda que los términos
del

Esta Declaracion Piloto se considera incorporada y formando parte de todos los documentos contractuales establecidos
entre mi

y la FIA como parte de mi participaciénenel ................... [titulo]

Campeonato ........c.......... [afio].

Firmado como compromiso unilateral por:

Nombre del Piloto: ... e
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Firma del Piloto: ..........ccccooiieeinnns ST
ANEXO | - AVISO DE PROTECCION DE DATOS
La seguridad de sus datos personales es extremadamente importante para la Federacion Internacional del Automovil

ubicada en 8, place de la Concorde, 75008 Paris, Francia (“FIA”, “nosotros”, “nos”,

” o« » o«

nuestro”).

Sin duda conoces el Reglamento General sobre proteccion de datos ((UE) 2016/679) (“GDPR”), que ahora nos exige que
proporcione los siguientes detalles sobre como recopilamos y utilizar sus datos personales.
Tus datos personales
Como parte del compromiso de tu equipo con el Campeonato
Mundial FIA de Férmula Uno (el “Campeonato”), puede contactarnos proporcionar, y podemos recopilar de usted, ciertos
datos personal (como se define en las leyes de privacidad aplicables)
Privacidad de datos, incluido el RGPD (en adelante, “Leyes de privacidad de datos”).
proteccion de la privacidad")), como se detalla en la siguiente tabla.
La siguiente tabla también explica por qué utilizamos su datos personales, con quién se comparten estos datos y qué son
nuestras bases legales para utilizar estos datos.
Tenga en cuenta que con respecto a los datos personales recopilados al enviar esta solicitud de Superlicencia FIA y todos
datos personales procesados por la FIA en relacion con el
Los titulares de la Superlicencia FIA en el marco del Campeonato, la FIA
es el responsable del tratamiento y tratara sus datos
de conformidad con sus obligaciones conforme a las leyes sobre proteccion de

vida privada.
Tipo de Finalidades del uso de | ;Con quién se ¢Cuales son las razones legales
datos estos datos comparten y por qué? | que justifican el uso de estos

datos?

La Estos datos seran utilizados Estos datos seran Estamos autorizados a usar y/o
informacién | para las siguientes finalidades: | compartidos con: divulgar estos datos siempre que
médica (i) Su diagndstico y tratamiento | (i) profesionales este uso o divulgacion sea:
recopilada médico. sanitarios externos y (i) necesario para nuestros
después de | (ii) Como parte de proveedores de servicios | intereses legitimos, es decir, el
un investigaciones de salud y médicos, incluido el tratamiento de conductores
accidente seguridad. médico local de la ADN | lesionados o enfermos durante el
ocurrido (iii) Si da su consentimiento en | presente en el evento del | Campeonato, la cooperacion con
durante el el Apéndice Il la FIA puede Campeonato investigaciones de salud y
campeonato | procesar estos datos con fines | correspondiente; seguridad después de un

de investigacion de seguridad
como parte de la Base de datos
mundial de accidentes
(WADB). A este respecto, tras
un accidente, la FIA podra
presentar al WADB
determinados datos
relacionados con el accidente,
incluyendo informacién médica,
cierta informacion basica
mencionada anteriormente,
datos técnicos relacionados
con su equipo de proteccion y
su vehiculo, asi como

videos y/o fotografias del
accidente o lugar del accidente.

(i) autoridades publicas
que llevan a cabo una
investigacion de salud y
seguridad; Y

(iii) el tercero proveedor
de servicios de Tl que
aloja y administra el
WADB en nombre de la
FIA y los consultores y/o
terceros administradores
que participan en los
proyectos de
investigacion del

FIA en materia de
seguridad o que ayuden
a la FIA en la gestion del
WADB,

en cada caso, en la
medida en que sea
relevante para el objetivo
indicado en la columna
de la izquierda.

accidente y con fines de
investigacion de seguridad; y O
(ii) necesario para proteger sus
intereses vitales; y O

(iii) necesarios para fines de
diagnéstico médico y atencién o
tratamiento de salud en virtud de
la ley o de un contrato celebrado
con un profesional de la salud
sujeto a una obligacion de
secreto profesional; y O

(iv) necesaria por razones de
interés publico importante,
prevista por una ley que sea
proporcionada al objetivo
perseguido, respete la esencia
del derecho a la proteccion de
datos y prevea medidas
apropiadas y especificas para
salvaguardar los derechos
fundamentales y los intereses de
la personas interesadas; y O

(v) necesario para el
establecimiento, ejercicio o
defensa de un derecho legal; y O
(vi) necesario para fines de
archivo en interés publico, para
fines de investigacion cientifica o
histérica o para fines estadisticos
de conformidad con el articulo 89,
apartado 1, del RGPD, sobre la
base de una ley que sea
proporcionada al objetivo
perseguido, respete la esencia
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del derecho a la proteccion de
datos y establece medidas
apropiadas y especificas para
salvaguardar los derechos e
intereses fundamentales del
interesado.

Enviar comentarios
Paneles laterales
Historial

Guardado
Contribuir

Otros fines

En el futuro, si necesitamos o deseamos utilizar sus datos personales para otros fines, le proporcionaremos la informacion
necesaria sobre estos usos previstos y, si es necesario, obtendremos su consentimiento previo antes de utilizar sus datos
para los fines en cuestion.

Otras divulgaciones

Ademas de los terceros enumerados anteriormente, es posible que se nos solicite que revelemos sus datos personales si
asi lo exige la ley o tras una solicitud regulatoria vinculante (en En tales circunstancias, dicha divulgacion se realizara
Unicamente en la medida requerida por la ley aplicable o la solicitud regulatoria). También podremos compartir sus datos
personales con nuestros asesores profesionales, sujetos, en cada caso, a estrictos compromisos de confidencialidad.
También podemos compartir sus datos personales con la FIA Suiza para estos fines (la Comision Europea reconoce que
Suiza ofrece un nivel adecuado de proteccion de datos).

Transferencias internacionales

Ademas de compartir sus datos personales con FIA Suiza (como se establece anteriormente), también puede ser necesario
que compartamos sus datos con otras organizaciones o individuos ubicados en paises fuera del Espacio Econdmico
Europeo ("EEE"), en cada caso. , en relacion con las finalidades del tratamiento descritas en la tabla anterior. Es posible que
estos paises no tengan estandares de proteccion de datos tan completos como en Francia. En cualquier caso, la FIA no
transferira sus datos fuera del EEE a menos que tenga una justificacion legal para hacerlo y, cuando sea necesario, la FIA
se habra asegurado de que existan todas las protecciones adecuadas con respecto al procesamiento de dichos datos fuera
del EEE.

¢, Cuanto tiempo conservamos tus datos personales?

la Ley.

Tus derechos

En determinadas situaciones, usted tiene derecho a: i) solicitar acceso a sus datos personales; ii) solicitarnos que corrijamos
sus datos personales

; iii) solicitarnos que borremos sus datos personales; iv) oponerse al procesamiento de sus datos personales cuando nos
basemos en un interés legitimo; v) solicitar la limitacion del tratamiento de sus datos personales; vi) solicitar la transferencia
de sus datos personales a un tercero; o vii) cuando haya dado su consentimiento para algunas de nuestras actividades de
procesamiento, puede retirar su consentimiento en cualquier momento (pero tenga en cuenta que podemos continuar
procesando dichos datos personales si tenemos motivos legales legitimos para hacerlo).

Para ejercer este derecho, pdngase en contacto con: dpo@fia.com.

Tenga en cuenta que también tiene derecho a presentar una queja ante la autoridad supervisora de proteccion de datos
francesa o suiza (respectivamente, la CNIL o la PFPDT) si tiene alguna inquietud sobre la forma en que procesamos sus
datos personales.

ANEXO Il — DECLARACION DE CONSENTIMIENTO DEL WADB

Yo, el Solicitante, por la presente doy mi consentimiento expreso a la recopilacion, el uso y el procesamiento de datos
relacionados con mi, incluidos datos personales y sensibles (como informacion médica) relacionados con mi participacion en
un accidente o incidente de deportes de motor y relacionados UNICAMENTE con las circunstancias del accidente o
incidente y su resultado inmediato, incluida cualquier lesién sufrida, por una persona debidamente autorizada en
representacion de la FIA o de la Autoridad Deportiva Nacional.

Yo, el Solicitante, acepto que dichos datos se conservaran en formato electrénico, incluso después de la expiracion de mi
licencia, y que se utilizaran en cualquier momento, con el Unico fin de realizar investigaciones con el fin de mejorar la
seguridad en las competiciones de deportes de motor. durante y después del periodo de validez de mi licencia, en la Base
de Datos Mundial de Accidentes (“WADB”).

Yo, el Solicitante, reconozco haber leido y comprendido la Guia WADB publicada por la FIA, que contiene informacion
detallada sobre la recopilacién y el procesamiento de dichos datos, incluidas las condiciones bajo las cuales puedo solicitar
el acceso a mis datos personales, su rectificacion o eliminaciéon y oponerme. , por motivos legitimos, a su tratamiento.

Al marcar la casilla a continuaciéon ¢, yo, el Solicitante, confirmo que ENTIENDO Y ACEPTO esta Declaracion de
consentimiento de WADB.
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